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ACTA DE REUNION CON ONGs Y ORGANIZACIONES SIN ANIMO DE LUCRO

cODIGO PROCESO VERSION
) GESTION SOCIAL Y PARTICIPACION 20 mggg
CIUDADANA
Contrato No. 002 HORA INICIO: 8:30 a.m. LUGAR: Parlamento Andino Hojas: 33
FECHA: 11/04/2018 HORA DE FINALIZACION: 12:30 p.m. Acta No. 19

PROYECTO: Segunda jornada de consulta del Estudio de Impacto Ambiental y Social de la Primera
Linea de Metro de Bogota

ORDEN DEL DIA

Presentacion de los asistentes.

Asi funcionara el Metro de Bogota

Estudio de Impacto Ambiental y Social (componente ambiental)
Estudio de Impacto Ambiental y Social (componente social)

La participacién como base del Metro de Bogota

LN~

DESARROLLO DE LA REUNION

Presentacion inicial, en la que se indica en términos generales como se desarrollara la reunion y el
procedimiento para la realizacion las preguntas: a cada persona se le entregara un formato para que escriba la
pregunta, al final se recogen y se contestan.

PRESENTACION ASISTENTES:

Los representes de cada una de las empresas se presentan:
Empresa Metro: Susana Ricaurte y Maria Carolina Caycedo
Consorcio Metro BOG: Yaddy Ruiz, Leonardo Garcia y Andrés Amaya.

Organizaciones presentes:

-Luis Javier Gallén - CorpoAndina: conformada en 1999. Con énfasis en tematicas ambientales.

-Jorge Mario Cardona Corporacion Social Y Ambiental Vigias De La Salud Y Ambiente En Colombia -
Corpovisamc - Sostenimiento Ambiental

-Pedro Rojas: Representante Organizacidn de recicladores

-Representante de una Organizacién de Abogados que llevan procesos y demandas a la nacién por proyecto,
como el Quimbo. (ONG Garantias y enfoque diferencial)

-Nohora Gutiérrez: Ing. Ambiental: Partido Mira Consejo de Bogotd; interesados hacer seguimiento a los
procesos que se desarrollan en Bogotd. Conocer mas de cerca el documento, escuchar y aporta.

-Andrés Acosta: asesor del concejal Jairo Cardozo

-Nancy Solérzano: Fundacién Ecolégica hacia el Futuro de Bosa

-Luz Mery Montafa: Representante Legal Mundo Verde




-Rebeca Andrade: Fundacién Social Comunitaria El Anhelo - Fundanhelo
NOTA ACLARATORIA
Antes de comenzar la reunién se hace una aclaracién con el momento politico del pais.

“De conformidad con lo establecido en la ley 996 de 2005 se deja constancia de haber preguntado a los
organizadores y asistentes a esta reunion, sesién, jornada, visita, inauguracion, si se encontraba presente algun
candidato a la Presidencia y Vicepresidencia de la Republica, el Congreso de la Republica, Gobernaciones
Departamentales, Asambleas Departamentales, Alcaldias y Concejos Municipales o Distrital, o voceros de
éstos, frente a lo cual se respondié que no se habia invitado a ninguna persona candidato o aspirante y los
asistentes manifestaron no tener ninguna de estas condiciones.

De otra parte, la empresa Metro de Bogotd S.A. deja expresa constancia de no haber invitado a ningun
aspirante o candidato a esta reunidn y de haber hecho lectura expresa del pardgrafo del articulo 38 de la ley
996 de 2005.

Asi mismo que una vez terminada esa lectura reiterd a los asistentes que si hay alguien en esta condicién debe
retirarse de la reunidn”.

OBJETIVO DE LA REUNION

Realizar la segunda jornada de consulta del Estudio de Impacto Ambiental y Social de la Primera Linea de
Metro de Bogota y resolver las inquietudes de los asistentes.

Recibir aportes, sugerencias, complementaciones, recomendaciones de los ciudadanos para enriquecer,
implementar e incorporar al Estudio de Impacto Ambiental y Social - EIAS

METODOLOGIA DEL ENCUENTRO

* Bloque descripcidn técnica del Proyecto
¢ Proyeccién video explicacién del Proyecto
* Explicacion técnica relacionada con la descripcién del proyecto
* Espacio de inquietudes y aportes de los asistentes (15 minutos)
* Blogue descripcién Estudio de Impacto Ambiental y Social (componente ambiental)
* Proyeccién video aspectos ambientales
» Presentacion del alcance y resultados de los aspectos ambientales
* Espacio de inquietudes y aportes de los asistentes(15 minutos)
* Bloque descripcidn Estudio de Impacto Ambiental y Social (componente social)
* Proyeccidn video aspectos y beneficios sociales
« Presentacion del alcance y resultados de los aspectos sociales
* Espacio de inquietudes y aportes de los asistentes(15 minutos)

PARTICIPANTES

= Presentacion de la Empresa Metro de Bogota.

= Presentacion del Consultor: Consorcio Metro BOG (SYSTRA e INGETEC): Encargados de realizar el
estudio.

INGETEC: Empresa colombiana lider en consultoria en Colombia y Latinoamérica. Tiene mds de 70 afios de
experiencia en consultoria y supervision de proyectos de Ingenieria de gran complejidad en mas de 25 paises.




SYSTRA: Empresa Francesa, lider mundial en Ingenieria de Transporte Publico. 1 de cada 2 metros en el
mundo son construidos por esta empresa, al igual que el 65% de los metros automaticos en el mundo.

= Financiera de Desarrollo Nacional - FDN: Entidad contratante del Estudio.

= Presentacion la interventoria: Consorcio METRO (SENER e Integral)

SENER: Firma espafiola, seis décadas ejerciendo la ingenieria de consulta en el &mbito nacional e internacional
con amplia experiencia en proyectos integrales de infraestructura y transporte.

INTEGRAL: Firma colombiana Experiencia en proyectos similares tales como el Metro de Medellin.

* El afio pasado se desarrolld el Estudio, el estudio ya se cerré y es lo que vamos a presentar el dia de
hoy para hacer la retroalimentacién.

¢COMO SE ABORDO EL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL Y SOCIAL?
El enfoque del Estudio ambiental.

* Términos de Referencia expedidos por la FDN: para escoger al consultor y los contenidos del Estudio.

* Aplicacion de Esténdares Internacionales: definidos por la Banca Multilateral, como salvaguardas
ambientales y sociales

¢ Participacién activa de la Banca Muttilateral.

* Conocimiento del territorio en forma directa y a través de la informacion recopilada por las Entidades
Distritales: Incluyen recorridos y reuniones para la informacién primaria, también con informacion
secundaria que se ha consultado.

GESTION INTERINSTITUCIONAL

Esta gestion se ha desarrollado tanta a nivel Distrital como Nacional, algunas de las entidades con la gue se ha
trabajado son las siguientes:

Secretaria Distrital de Ambiente

Instituto de Hidrologfa, Meteorologia y Estudios Ambientales
Corporacion Auténoma Regional

instituto Distrital de Gestion de Riesgos y Cambio Climatico
Jardin Botéanico de Bogota

Instituto para la Economia Social

Secretaria de la Mujer

Secretaria de Integracién Social

Secretaria Distrital de Planeacion

Instituto de Desarrollo Urbano

Ministerio de Cultura

Instituto Distrital de patrimonio y Cultura

ICANH Instituto Colombiano de Antropologia e Historia
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¢COMO PARTICIPARON LOS CIUDADANQS?

Esta no es la primera reunién, desde el afio pasado se han adelantado un proceso de participacion, en el marco
de este se desarrollaron mas de 90 reuniones con ciudadanos e instituciones.

¢, Quiénes participaron? .
* Poblacion Area de Influencia Directa (aledaiia al corredor)
e Gobiernos locales
* Entidades Distritales con injerencia en el territorio
* Organizaciones sociales

¢Qué trabajo se adelant6 con las inquietudes y aportes de los ciudadanos?

* Construccion de linea base socio econdmica
* Retroalimentacion a los Términos de Referencia
* ldentificacién y evaluacion de impactos
* Construccién de medidas de manejo

Inquietudes de los ciudadanos y presentacion aspectos relevantes de cada zona

Las preguntas realizadas por la comunidad en las diferentes reuniones fueron incorporadas en el Estudio que
ustedes pueden consultar en la pagina de la Empresa Metro.

Algunas de las inquietudes de la comunidad estan relacionadas con: Técnicos, Prediales, Ambientales y
Sociales.

Reasentamiento de poblacién: ¢ Cuantos? Cémo? Cuando? ¢Dénde

La falta de cultura ciudadana actual y sus implicaciones para el Proyecto ¢,Qué hacer?
Proteccion al patrimonio cultural

Afectaciones a los comerciantes formales e informales

Estructura Ecoldgica Principal

Afectacién a arboles existentes sobre el corredor

Preocupacién por la calidad del aire y trabajos noctumos

Aumento en los niveles de ruido, de vibraciones

Interaccion con el sistema TransMilenio y con otros modalidades de transporte
¢Qué pasaré con la movilidad en la etapa de construccién?

Cercania de Patio taller con el rio Bogota

Beneficios del proyecto en la solucién integral de movilidad

Se presentan fotografias de las Seis zonas en las que se dividio el trazado para el Estudio y por medio de
estas fotografias se presentan las caracteristicas generales de cada zona.

1. ASi FUNCIONARA EL METRO DE BOGOTA

* Se presenta un video con las generalidades del Proyecto.




El ingeniero Leonardo Garcia hace la presentacion de los temas que se abordaran en el segmento técnico:

Caracteristicas generales de la PLMB

Plan de manejo de desvios generales

Perfiles viales y disefio geométrico sistema vial renovado
Interferencia con redes de servicios e infraestructura
Estructura viaducto

Material rodante - férreo

Estaciones

Puesto de control

Patios y talleres

Disefio de Urbanismo y Paisajismo

Programacion de Obra
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Caracteristicas generales de la PLMB

El trazado: El Metro sale del Patio Taller ubicado en el predio El Corzo, discurrira por el costado sur, Predio
Gibraltar, Toma el separador la Av. Villavicencio, gira para tomar la Av. 1 de mayo por el separador (Cruza la
Av. Boyacd, Av. 68 y Cra 50), gira al norte para tomar la NQS, después toma el separador de la calle 8, calle 1y
gira al norte para tomar el separador de la Av. Caracas hasta la calle 76.

Metro sobre Viaducto (Totaimente elevado)

Longitud: 20,8 km entre terminales - 23,96 km en total

Patio Tailer — Predio el corzo — Ramal Técnico

12 metros de altura (Desde el suelo hasta el tablero)

El viaducto va por el separador de las vias principales, excepto en el tramo entre el patio taller y la Av.
Cali, donde transcurre por el costado sur de la prolongacion de la Av. Villavicencio.
Primera Estacién ~ Portal de las Américas.

Ultima estacion: Calle 76 y 500 metros més

Cola de maniobras para que los trenes se puedan devolver

15 estaciones + ALO (prevista)

Inter-distancia promedia entre estaciones: 1,4 km

Circulacion de trenes modo Automatico

Velocidad méxima de operacién: 80 km/h

Velocidad comercial ~ 43 km/h

Intervalo de espera de 3 min en horas punta

Trafico maximo: 26 232 pas./hora-sentido en etapa 1

Numero total de Trenes = 23

20 en operacién y 3 para necesidades adicionales.

PLMB Etapa 1y futuras

Etapa 1: Portal de las Américas — Calle 72, ramal técnico hasta el patio taller y una cola de maniobras.
23,96 km de longitud; 15 estaciones en operacion — estacion prevista en la ALO.

Etapa 2: con extension al norte de Calle 72 hasta Calle 127.
26,2 km de longitud; 4 estaciones adicionales, total de 19 estaciones.

Etapa 3: con extensién al norte de Calle 127 a Calle 170.
Una posible extensién hacia sabana occidente — Mosquera, es igualmente considerada.
~35 km de longitud; 8 estaciones adicionales, total de 27 estaciones.




El viaducto va por todo el separador de las vias (Villavicencio, Av. 1 de Mayo, NQS, Calle 1, Calle 8 y Av.
Caracas), esto repercute en que se genera una afectacion a las vias, por lo cual estas se deben reconfigurar,
para poder generar espacio publico y un perfil vial renovado.

El viaducto tiene una estructura en tamafio y elevacién muy similar al puente mas alto de la calle 92.

Perfiles viales y disefio geométrico sistema vial renovado

* Gibraltar: Carriles mixtos y uno de servicio publico, ademés de un amplio espacio publico renovado
(Perfil 50 m de ancho)Villavicencio_ 50 mts de ancho

* Av. Villavicencio (entre la Av. Cali y Av. 1 de Mayo): 2 carriles mixtos, un carril para transporte publico y
ciclovia por debajo del viaducto.

* Av. 1 de Mayo: Un perfil mas o menos homogéneo, conservando 2 carriles mixtos, un carril para
transporte publico, cicloruta por el separador, renovacién del espacio publico. (Perfil de 39 a 40 m,
separador de 8 a 10 m)

* NQS: Primera estacién con Integraciéon a TransMilenio, se mantienen dos carriles mixtos y carril de
TransMilenio.

* Calle 8 y calle 1: Un carril mixto y un carril de servicio publico, cicloruta en el separador. (Perfil 29 a 30
m de ancho)

* Av. Caracas- calle 1 a 26: Dos carriles mixtos y dos para TransMilenio, 37 m de ancho, espacio publico
(13,50 m) para arborizacién y mobiliario urbano.

* Av. Caracas - Calle 26 a calle 76: El perfil cambia por ordenanza la ciudad, un separador amplio, dos
carriles TransMilenio, un carril mixto compartido con bicicletas y espacio publico que llega a 4,50 m, con
insercion de espacio publico mobiliario y arborizacién. La imagen presenta el perfil actual y el perfil
propuesto.

Sobre la Av. Caracas se va a dar un mejoramiento de las estaciones de Transmilenio, todas se van a ampliar.

El sistema Metro serd sistema eje del sistema del transporte. Adicional a ello sera alimentado por el sistema
SITP, taxis e intermunicipales.

* Incentiva el uso de bicicletas
* 10 de las 16 estaciones estan conectadas con TransMilenio.

* Laestacion ALO estd comunicada con el Metro por espacio publico

Interferencia con redes de servicios e infraestructura

Con el Proyecto se ha hecho una revisién de servicios publicos para detectar posibles interferencias con el
proyecto, ya que este se va a realizar de manera lineal y mecanizada y una vez comience no se puede detener.

* 24 empresas de servicios publicos colaboraron para esta identificacién

* ldentificacion de las redes de servicios publicos e infraestructura existente

* lIdentificacion de las interferencias para luego detallar y proponer la solucion de las interferencias
criticas

* Disefio conceptual soluciones de las interferencias

*  Afectacion grande el puente de la 68, que sera demolido y se volvera a construir.

Ejemplo: Una de las interferencias es el Puente de la Av. 68, la solucién es demoler el puente actual y construir




dos puentes nuevos y en el centro la estacion del Metro, se habilita uno mientras se construye el otro.
La red de alta tensién que pasa por el hospital de Kennedy también sera trasladada.

Redes principales del acueducto y alcantarillado, y lineas de alta tension seran trasladadas si tienen
interferencia del Proyecto.

* Lapréxima semana la presentacién completa sera publicada en la pagina WEB

Estructura viaducto
Explicacién del viaducto:

Pilotes y dado de cimentacién (40 a 70 metros de profundidad), pilas circulares y un capitel, sobre este
descansa una gran viga en forma de U, este sistema fue disefiado y patentado por Systra.

Tablero en U: Por su forma ejerce una barrera al sonido, las aletas logran mitigar los sonidos porque lo
encajonan

El Nivel del andén estara a 14 metros de altura, tiene unas puertas en cristal que son automaticas y que regulan
el acceso y activan el sistema.

Las pasarelas tienen como funcién conectar los andenes con los mddulos de acceso y en el caso de las
estaciones con conexion a TransMilenio estas tendran en nivel dos conexiones para entrar a la estacion.

Montaje estandar mediante viga lanzadora
Proceso constructivo:

* Viga redonda

* Viga lanzadora gran U simple (doble via) = 450 t longitud 110 m

* Dovelas llevadas al nivel del suelo sobre camiones o suministradas por encima del viaducto — se
construirdn en patio de dovelas.

* Lasizan y las cosen sobre los pérticos o apoyos.

» Sistema mecanizado y una vez inicie no se puede parar.

* Se estandarizan los procesos de construccidn.

* Apoyos cada 35 metros.

Se construirdn las cimentaciones, pilas y capitales, después se montaran las dovelas en forma de U, que se
elaboraran en un patio de dovelas y se transportaran hace el sitio de construccion para izarlas y coserlas.

Este sistema funciona en linea, de manera industrial y hace que en tiempo de construccion sea factible, no
depende de factores externos.

Material rodante — Férreo

* 23 trenes en la primera etapa y 60 a 70 trenes para el 2.050
* Numero de puertas por coche, por lado: 4
* Pasaje libre por puerta: 1,60 m




* Flujo de pasajeros por puerta: 40 pasajeros/ minuto

* Longitud total del tren (7 coches): 140 m

* Ancho del tren: 2,90 m

¢ Tipo: 1 nivel

* Intercirculacion en todo el tren: Los pasajeros podran circular por el tren porque hay puertas de
comunicacion.

¢ Norma de comodidad: 6 pasajeros/m?

* Capacidad por tren, respetando la norma de comodidad: 1.778 pasajeros

*  Proporcién de pasajeros sentados: 13,8%

» Velocidad méaxima de servicio: 80 km/h*

e Masa estatica (6pax/m?): 325 toneladas

* Masa rotacional: 8%

+  Frenado de servicio: 1m/s?

Estaciones
Son 16 estaciones en total.

Disefio funcional — Micro- simulaciones para saber cémo transitarian por la estacién y macro para saber cémo
transitarian por el sistema, para medir todos los efectos y cargas que se van a tener a lo largo de la operacion:

Para los disefios se ha tenido en cuenta la demanda que ha sido proyectada al 2.050.

Metro funcionara como sistema troncal, el TransMilenio y otros sistemas de transporte funcionaran como
sistemas de apoyo.

Disefio arquitectonico de las estaciones:

* Estacion Simple: zona de andenes y a los edificios laterales (Médulos de acceso), acceso por un
costado lateral y zonas de intercambio.

¢ Estacion Interconexion con TransMilenio: Grandes médulos de acceso, pasarelas superiores, médulos
intermedios con conexion directa a la estacién de TransMilenio.

* Estacion Especial: En el mismo cuerpo de la estacion estén los andenes y las oficinas que se requieren
para su funcionamiento. Por ejemplo, Av. 68 con tres conexiones, la estacion responde a las
necesidades del espacio publico. Una estacién mucho méas robusta.

Las puertas fueron disefiadas teniendo en cuenta las caracteristicas de los usuarios del transporte masivo. Las
puertas son el primer sistema que hace que el sistema funcione automaticamente.

Estacién de 1,40 m de ancho que corresponde al andén.

Apoyos mas cercanos, la forma de U mas ancho, con los andenes de abordaje, la cubierta y una serie pasarelas
que conectaran los accesos con el andén.

Madulo de acceso — estacion (andén)

El techo de cobertura de la estacién es curvo tratando de simular la forma de los cerros orientales.

Puesto Central de Control - PCC

El PCC provee una capacidad de gestion centralizada de las operaciones del metro.




Las tareas principales:

*  Optimizar en tiempo real la oferta de transporte en condicion nominal o degradada

*  Permitir operar cumpliendo con la seguridad de las personas y de los equipos

* Supervisar el estado de funcionamiento del sistema de transporte

* Asegurar la energizacién, ahorrando la energia

¢ Optimizar la utilizacién de todos los equipos de estacién al servicio de los clientes

e Informar al cliente

* Permitir la comunicacién en las estaciones y en los trenes entre el PCC y los pasajeros

e Ubicado en Calle 26.

* Eltamafio es como el de una de las estaciones.

* Temas de seguridad: sistema de video, comunicacion desde los vagones por teléfonos e
intercomunicadores.

Patios y talleres

* Ubicado en el predio del Corzo (~32 Ha), cercano al rio Bogoté y el canal Cundinamarca.

* Todo tipo de equipamiento para el mantenimiento de los trenes y todos los sistemas que se requieren
en el Metro para que funcione.

* Puntos de apoyo para el PCC si se llega a requerir.

* Talleres, parqueaderos, zonas de mantenimiento y oficinas.

* Talleres dimensionados para flota de 2050 y Cochera dimensionada para flota de 2030 (extension
necesaria para 2050)

* Radio minimo de 100 m, una via de pruebas de ~900 m, vias sobre pilotes o embebidas en talleres

* 1tomo en foso, 1 cabina de pintura, 1 maquina de lavado

* Instalaciones para mantenimiento de infraestructuras

* Se realiza todo el mantenimiento que se requiera.

Plan de Manejo de desvios generales

Después de hacer una modelacién macro y micro, se encontraron al nivel de la ciudad una serie de vias que
pueden servir como desvios, estas vias estan propuestas sentido norte occidente. El tréfico presente sobre este
corredor tendrd que desviarse, se hizo con base a macro (Toda la ciudad) y micro (dependiendo de la zona)
modelos, con este se definieron unas vias alternas para los desvios, estas se proyectan desde el Portal de las
Ameéricas hasta la calle 76. Una vez comiencen las obras, solo funcionara un carril para servicio publico y el
trafico mixto sera desviado hasta 300 a 500m, por vial alternas para volver a entrar al corredor.

Disefio de urbanismo y paisajismo

La mejora urbanistica no solo se dara sobre el corredor, también si es necesario a 300 m alrededor de cada
estacion, esto depende de la zona y de la estacién para estas mejoras de urbanismo.

1,50 Metro de largo, médulos de acceso 15 m de largo, dependiendo a las estaciones, tienen andenes y
terrazas, se sentira que si se entra mds a un centro comercial que a una estacion.

En algunas estaciones se requiere la mejora del espacio publico, en otras, iluminacién y en otras, espacios
comunales.




Kennedy: Estacién en ambos costados con importante espacio publico.

Av. Boyaca: La estacion es una manzana completa, se renovara todo el espacio publico.
Estacidn Av. 68: Se conecta con la nueva troncal TransMilenio 68.

Estacion NQS: Modulo central, la primera estacion en la que se conecta Metro y TransMilenio.
Estacion Calle 26: Mejoramiento espacio publico, una gran estacién de conexién con Calle 26.

Estacion Calle 72: Conexién con la troncal de la séptima, en el que se implanta un semideprimido que conecta
la Av. Caracas con la séptima.

La Calle 72 funcionara como estacién terminal, mientras se construye la Fase 2, después pasara como estacién
de paso.

En las imagenes de la presentacion se presenta temas de mobiliario, sefializacion e iluminacion.
La insercién del Metro ha tenido en cuenta el estado actual y los proyectos contemplados a largo plazo.
El metro actuara como sistema matriz, eje del transporte y el TransMilenio pasa ser un proveedor.

Cada estacién va a generar mucho espacio publico renovado.

Programacion de obra:

La obra se dividira en seis grandes subtramos, cada subtramo va a tener seis vigas lanzadoras que trabajaran
paralelamente, para reducir el tiempo de ejecucion. También depende de temas de tréfico, personas y otras
caracteristicas para la ejecucion.

Los seis subtramos entran a ejecutarse al mismo tiempo, excepto los tramos 5 y 6 que entran a construirse 5 0 6
meses después.

Se inicia la obra con la cimentacién, las pilas y los capiteles, se para mientras llega la viga lanzadora que va a
montar las dovelas, las cose y las fija y sigue adelante montando en linea las dovelas. Este sistema mecanizado
garantiza la efectividad en el tiempo.

1 Fase: Construccion, cimentacién y pilas del viaducto en la zona central del corredor, se va a ocupar 18 m de
los carriles existentes, se mantiene un carril para el transporte publico. El trafico mixto sera desviado.

2 Fase: En esta fase se montan las dovelas, esas aéreas de intervencion se reducen, durante esa etapa se
hace el mantenimiento de la malla vial.

3 Fase: Ya hay un viaducto y se hace la restitucion del espacio publico, reconformacion los carriles mixtos, de
TransMilenio y espacio pliblico.

2. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL Y SOCIAL (COMPONENTE AMBIENTAL)

»  Se presenta un video con las generalidades del Proyecto en el tema ambiental.

El ing. Andrés Amaya hace la presentacién indicando que los médulos ambiental y social estan divididos en la
presentacion, pero hacen parte de un solo Estudio.

El estudio se hizo algo mas amplio de lo que usualmente se hace, se tomaron esténdares internacionales y se




incorporé agua, aire, ruido, vegetacion, paisajismo — urbanismo e interdisciplinario.
- Gestion interinstitucional
- Cumplimiento de estandares internacionales

- Estudio de Impacto Ambiental y Social / Componente ambientali

Estudio de Impacto Ambiental y Social

Se hace una caracterizacién de los tres medios, se identifican los impactos y se proponen unas medidas de
manejo, estos capitulos siguen estandares nacionales e internacionales. Se hace un andlisis de riesgos, como
por ejemplo de inundaciones en el patio taller.

El estudio se desarroll6 con el cumplimiento de estandares internacionales y mediante la gestion:
interinstitucional distrital y nacional. El enfoque ambiental se realizé sobre los temas de aire, agua, ruido,
vegetacion, paisajismo, urbanismo e interdisciplinario.

Se explica que es un estudio de impacto ambiental, se parte de la definicion del proyecto, ubicacion de las
estaciones, patio taller y obras complementarias, posteriormente se delimita el area de influencia, todos los que
estan presentes hacen parte del area de influencia directa del proyecto, después de delimitarla se realiza una
caracterizacion de la zona des de los tres medios abictico: aire, agua, suelo, paisaje y desde el bidtico la fauna y
la flora y finalmente el socio econémico, luego se identifican los impactos y se proponen las medidas de manejo
a estas medidas de manejo se le formulan planes de seguimiento y monitoreo, este estudio contd con un
andlisis de riesgos acumulativos y un andlisis de riesgos y amenazas.

Se incluyé el andlisis de impactos acumulativos, en Bogota se estan planeando y desarrollando muchos
proyectos nuevos y que al momento de la construccién del Metro de Bogota pueden estar siendo ejecutados
simultaneamente.

Para el andlisis de los impactos acumulativos se utilizé la metodologia del Banco mundial, se escogieron ruido,
aire y movilidad. Se busca saber si el proyecto Metro con otros proyectos en planeacion puede tener incidencia
de acumulacion o sinergia sobre la ciudad.

Los proyectos de TransMilenio Séptima, Cali y ALO tienen un efecto acumulativo bajo, pero se considerd que
era necesario un estudio mas detallado en este aspecto,

BENEFICIOS: no va a tener emisiones,

Area de Influencia

Se define como el area en la cual se manifiestan de manera objetiva y en lo posible cuantificable los impactos
ambientales ocasionados por el Proyecto.

En el area de intervencion: Comprende el corredor, las manzanas, las boca calles que se van a mejorar a lo
largo de las estaciones y el patio taller,

AID (Area de influencia directa): es el drea donde hay intervencion y se van a generar los impactos.

AID social: los predios que estan sobre el corredor y los barrios a los que pertenecen como unidad minima de
analisis.

All (Area de influencia indirecta): La zona a donde se pueden llegar a irradiar los impactos y la unidad de




andlisis es la localidad a la que pertenecen los barrios.

Se hace la invitacién para revisar el estudio que esta colgado desde el 12 marzo en la web, el estudio tiene un
alto contenido técnico y pueden utilizar los canales dispuestos para retroalimentar el estudio.

Estos son los temas de més interés: no quiere decir que sean solo estos, pero estos son los que la gente ha
manifestado como los que mas les preocupan.

En temas de ruido y aire se mira cuanto se estan extendiendo estos impactos.

Comunidades de andlisis tomamos las localidades, esos son los limites que se ven, pero los impactos no van a
llegar hasta alla.

Estructura de la informacién

El Estudio es muy grande, para esta presentacion se tomaron en cuenta los temas que mas han preocupado a
la gente, traemos 5 temas:

Aire, ruido, vibraciones, paisaje y vegetacion — estructura ecolégica.
Temas claves:

*  Condicién actual del territorio (Sin proyecto)
* Impacto Pre construccion, construccién y operacién
¢ Programas de Manejo Ambiental y Social

MEDIO ABIOTICO

Los factores abidticos son imprescindibles en los ecosistemas e influyen en los seres vivos como por ejemplo, el
agua, aire, suelo, clima, vibraciones, entre otros.

Se identificaron, analizaron, modelaron y evaluaron 6 impactos en el medio abidtico

Alteracion de la calidad del suelo.

Alteracién del paisaje.

Alteracion de la calidad del aire.

Modificacién de los niveles de ruido ambiental.
Niveles de vibraciones.

Reduccion de los gases efecto invernadero.

De estos impactos se va a hablar de 4 especificos.
Monitoreos ambientales

Se hizo monitoreo de aire, ruido y agua, con esos datos se hizo modelamiento, para poder entender lo que esta
pasando en Bogota con el incremento del transporte publico,

Calidad del aire: PM2.5, PM10, CO (mondxido de carbono), NO2(diéxido de nitrégeno), SO2 (didxido de
azufre)

Ruido: PM2.5, PM10, CO (monéxido de carbono), NO2(di6xido de nitrégeno), SO2 (diéxido de azufre)
Aguas superficiales: Parametros quimicos: Oxigeno disuelto, demanda quimica de oxigeno, demanda
bioquimica de oxigeno, nitrégeno total, fésforo total, Aceites y grasas y tenso activos (SAAM).

Aguas subterraneas: Coliformes totales y fecales, aceites y grasas, hidrocarburos, pH, temperatura,




conductividad eléctrica, sdlidos disueltos, sdlidos suspendidos totales.

Parametros quimicos:

Oxigeno disuelto, demanda quimica de oxigeno, demanda biogquimica de oxigeno, nitrégeno total, fésforo
total, aceites y grasas y caudal.

1) Impacto: Alteracién de la calidad del aire

Alteracion de la calidad del aire: Se presenta por presencia de particulas en el aire como: material particulado
PM10 y material particulado PM 2,5.

Se van a tratar tres temas: Material particulado 10 micras, Material particulado 2,5 micras y gases.

Material particulado 10 micras: El polvo que se acumula en cualquier lado, una arena muy fina, ese material esta
suspendido y cae rapidamente.

Material particulado 2,5 micras: es material particulado mas fino asociado a la combustion, es mas fino y este si
puede viajar un poco més. (hollin, smog)

Condicion actual:

Para PM10 en la norma diaria, los mayores niveles se observan en el Portal de las Ameéricas donde estan casi
al limite. En la norma anual, las estaciones Portal de las Américas y Villablanca presentan los niveles mas altos
por encima de la norma.

Para el PM 2.5 se presentan la gréficas, y se observa que Bogota esta bastante cerca al Iimite de la norma en la
medicion actual. Se indica que hay algunos puntos en los que Bogotd ya esta excedida por encima de la norma.

Fuentes de emision atmosférica

Fase de pre-construccién y construccion

* Adecuacién Patio Taller: Incluye descapote, remocién de suelos, excavacion y cargue de camiones,
descargue de camiones de material de nivelacién, combustion interna equipos fuera de vias.

e Preparacién, montaje y fundacién de columnas:_Incluye remocién de suelos, cargue de suelos,
descargue de materiales (relleno, material granular y concretos), perforacién, combustién interna
equipos fuera de vias.

* Construccion de vias: Incluye remocion de suelos, actividades de construccién de vias, combustion
interna equipos fuera de vias y transporte de material.

*  Construccion de estaciones: Se refiere a la remocién de suelos, descargue de suelos (suelos, concreto),
emisiones por tubo de escape equipos y maquinaria en vias. |

* Tréafico rodado: Trénsito vehicular proyectado

Fase de operacion

La Primera Linea del Metro de Bogota no generara un gran impacto en la emisién de contaminantes al ser un
medio de transporte eléctrico, adicionalmente durante la operacion se reducira el flujo vehicular proyectado en la
Avenida Caracas.




Resultados de la Modelacion:
Aportes resultantes de emisién atmosférica en los escenarios de Construccién y Operacion

Se hizo el monitoreo en 18 estaciones durante 18 dias. Los datos se dividieron en las seis zonas que presento
al inicio, la informacion de los muestreos esta por zona, las diapositivas muestran fotografias de los muestreos,

Se presentan los resultados por zona las modelaciones de realizaron durante la etapa de construccién y de
operacion, la modelacion incluye la condicién actual y la proyeccién a 25 afios, se observa una disminucion en
la etapa de construccion y de operacién.

La modelacién se hace a 25 afios teniendo en cuenta el parque automotor de la ciudad en ese momento. A
futuro el estudio se basa en los disefios y criterios de hoy, estos se refleja en las licitaciones y estos se deben
cumplir y puede haber mejorar. El contratista debera actualizar modelos, de acuerdo a los rieles que utilicen,
aceleraciones, tipo de frenado. El estandar no puede ser pero, que genere mas .Después de estos disefios se
actualice, mejore a lo modelado. Si sobrepasa la norma, incorporar otros materiales, entregar informes de
cumplimiento ambiental.

Conclusiones: La concentracion en la Av. Caracas es alta y su tendencia es mayor.

La Primera Linea del Metro de Bogota no generara un gran impacto en la emision de contaminantes al ser un
medio de transporte eléctrico; adicionalmente durante la operacién el Metro disminuird el escenario actual
porque se reducira el flujo vehicular proyectado en la Av. Caracas y se movilizara un gran volumen de personas
lo que también incidira en la disminucion de trafico mixto.

Hay unas gufa de estricto cumplimiento que el da el norte al contratista y es la medida de manejo

No se sabe de dénde va estar ubicado el patio de dovelas, no se conoce de donde va a obtener el concreto el
contratista, pero eso no quiere decir que no se tomen acciones para garantizar su adecuado manejo.

Este proyecto no requiere licencia ambiental, por estar en un ambiente urbano, pero si requiere permisos, de
vertimientos, emisiones, ante las respectivas entidades. Se entregaran estos informes a interventoria y a la
empresa Metro.

Las medidas de manejo se realizan desde los disefios, controlando la fuente emisora. Hay medidas de control y
manejo, que se cumplan con revisiones electromecanicas, en las volquetas, control, humectacién, carpados,
lavado a afueras.

Manejo de materiales en patio taller, humectacion, velocidad de vehiculos para evitar suspensién de material,
cerramiento de frente de obra, también para proteger las rondas hidricas para proteger la estructura ecoldgica.
Educacidn y capacitacion a personal de obra.

Se menciona que en la zona de patio taller se va a realizar un relleno y se presentara paso de maquinaria, se
adecua para dar manejo a las aguas por su cercania con el rio Bogota.

Medida: Manejo de fuentes de emisiones atmosféricas: aire

* Condiciones generales. El contratista debera refinar los detalles de construccién y tomara los disefios
actuales y los actualizara, los términos de referencia registran las condiciones minimas pero se debe
adelantar los ajustes necesarios para su mejora. Durante la construccién se realizard un informe de
cumplimiento ambiental.

* Control y riego areas de manejo de materiales

* Mitigacién de las emisiones de gases de fuentes moviles

*  Capacitacidn y seiializacion




¢ Controles y mantenimiento de vehiculos y maquinarias del proyecto
* Traslado de materiales de construccion y sobrantes

2) Impacto: Modificacion de los niveles de ruido ambiental

Para este tema se adelantaron modelaciones, se realizaron monitoreos en 18 puntos a diferentes distancias,
para modelar la condicién actual, se modelo el corredor y no toda la ciudad, se muestra que existen varios
puntos criticos como la Av. Caracas, durante la construccion se mantiene los puntos criticos y la tendencia es a
aumentar los niveles de ruido, con el proyecto la tendencia mejora, existen puntos especificos como los sitios
donde el tren frena y arranca.

Se informa que el ruido esta zonificado en Bogotd, zonas residenciales, parques, hospitales, entre otras; en las
zonas residenciales y de parques Bogotd se encuentra por encima de la norma, en la zona de hospitales la
ciudad se encuentra por encima en un dia habil.

Los puntos donde se hicieron las mediciones son los sitios donde van a estar ubicadas las estaciones y ademas
se hace una modelacion a lo largo del corredor.

Fuentes de emisién de ruido

Fase de Pre construccion y Construccion

Operacion de la maquinaria especifica del proyecto: Introduccién y operacion temporal de equipos y maquinaria
de tipo bulddceres, retroexcavadoras, compactadoras, carro tanques, volquetas, cargadores, gruas, entre otros.

Trafico Rodado: Transito vehicular proyectado

Fase de Operacién
Operacién del Proyecto: Operacion del sistema de transporte masivo eléctrico

Trafico Rodado: Transito vehicular proyectado

Medida: Manejo de fuentes de emisiones atmosféricas: ruido

- Condiciones generales
- Controles y mantenimiento de vehiculos y maquinarias del proyecto
- Manejo y control del ruido

Acciones:

- El contratista debera actualizar la modelacién de ruido y linea base acorde con los disefios de detalle.

- ldentificar y estandarizar los sectores del area de influencia seguin los parametros maximos permisibles
de ruido ambiental.

- Realizar un Informe de Cumplimiento Ambiental (ICA) cada mes.

- Evaluar la operacion del metro (cruces, velocidad, movimientos imprevistos, mantenimiento del
viaducto).

- Revisién de vehiculos y maquinaria al inicio de su puesta en servicio de tal manera que se garantice su
integridad y buen estado.




- Los vehiculos deberan contar con silenciadores en perfecto estado.

- Realizar mantenimiento preventivo y correctivo a la maquinaria y equipos que contemple el engrase y
cambio de piezas averiadas para impedir la generacién de ruidos externos.

- Evaluar periédicamente el cambio de tecnologia utilizada.

- Mantener una hoja de vida de los mantenimientos de todos los equipos y maquinarias.

- Enlos sitios con altos niveles de ruido el contratista debera asegurar que no se superen los niveles de
emision estipulados por la Resolucion 627 de 2006, y el personal que se encuentre dentro de la zona de
influencia debera portar con todos los elementos de proteccién personal auditiva.

- Las actividades de demolicién, transito y descarga de material se restringirian al periodo diurno.

- Generar un informe técnico cada vez que realice una monitoreo de emisién de ruido y ruido ambiental.

Las medidas de Manejo para el tema de ruido con similares: El contratista de la etapa de operacién debera
mejorar las medidas de manejo y actualizar el modelo.

Se presentara restriccion en los horarios de trabajo, las modelaciones se realizaron como si todo se realizara al
mismo tiempo, pero se tiene previsto que la obra se realice por tramos.

La dovela en forma de U recoge el ruido entre la rueda y el riel, hace que salga mas alla de la dovela, la
tolerancia entre los rieles y ruedas es importante.

Las dovelas; El canal donde va el riel en la parte de arriba tiene una pestaiia, esto se adiciono para reducir el
ruido, la friccion del riel contra las ruedas, el ruido también disminuye porque el riel esta a un mismo nivel, la
dovela encapsula el ruido, se prevé que esa emisién salga hacia arriba, las acciones de frenados y arranque
son las que generan mas ruido, peor la tecnologia ha avanzado mucho y se propone aplicarla al Metro de
Bogota.

El movimiento de los vehiculos y en especifico los motores seria lo que mas genera ruido en la etapa de
construccion, el contratista debe hacer seguimiento.

3) Impacto: Modificacion de los niveles de vibraciones

Es uno de los temas que mds asusta a los vecinos del corredor, lo asocian con la afectacién de los predios. Se
hizo un monitoreo en varios horarios y sitios para mirar cémo se comportan los vibraciones. Hay unas
vibraciones que son naturales de la ciudad, que generan miedo pero que no causan afectaciones en las
edificaciones.

Se expone la metodologia empleada para la mediciones de la condicién actual sin Proyecto:

Se realiz6 un estudio detallado de las vibraciones, se establecieron 18 puntos de monitoreo, casi paralelos a los
de ruido, se midieron vibraciones verticales y horizontales con equipos especializados que miden tres ejes a
distancias cero en el andén y a 15 metros en del eje con el objetivo de medir, en el caso del paso de
TransMilenio que ocurre. Se muestra la localizacién de las mediciones, se presentan los analisis mediante las
graficas y se observa que a medida que uno se aleja del corredor disminuye la vibracién haciéndose mas
imperceptible.

No hay normas para las vibraciones en Colombia, pero se tomé la Alemana que es la mas acertada.
El patio taller, no hay trafico no hay nada por lo cual no se evidencian vibraciones.

Los puntos rojos en la figura que se presenta, son las mediciones del estudio, si se siente una vibracion no
quiere que se vaya a caer el edificio en el que estamos.




El Metro va a generar vibraciones pero la cimentacion ayuda disipar la vibracidn hacia el suelo, se hunden.

No se preve dafios a estructuras durante la construccion, no hay pilotajes, son fundicién in situ.

Manejo: Manejo de vibraciones

- Levantamiento de actas de vecindad para edificaciones que se encuentren a 15 m del eje de la PLMB

- Levantamiento de actas de vecindad en edificaciones clasificadas como de interés cultural en la ciudad
de Bogota

- Previo a las actividades de construccion se debera realizar un registro fotografico o filmico del estado de
las edificaciones que pueden ser potencialmente afectadas.

- Cumplir con lo establecido en la Guia de Manejo Ambiental para el Sector de la Construccién.

- El mantenimiento de los equipos de construccién y equipos de transporte.

- Realizar monitoreos de emisién de vibraciones con el fin de dar cumplimiento a los requerimientos de la
DIN 4150.

4) Gases efecto invernadero:

Durante la etapa constructiva no se puede hablar de una reduccién de gases efecto invernadero, lo que se
puede hablar es de un aporte minimo; durante la operacion (30 afios) la reduccién es importante, 8 millones, es
lo que necesita la ciudad, este sistema eléctrico por eso puede reducir de forma significativa son las emisiones.

Medidas de Manejo

En total se formularon 15 medidas de manejo para el Medio Abiético, las que estan relacionadas con los
impactos presentados, son:

- Manejo de residuos sdlidos, domésticos, industriales y especiales
- Manejo de fuentes de emisiones atmosféricas y de ruido

- Manejo de Vibraciones

- Manejo para la reduccién de gases efecto invernadero

- Manejo de materiales y equipos de construccion y patio taller

Pasivos ambientales: a lo largo del corredor hay talleres, estaciones de gasolina que pueden ser comprados
para el Proyecto, el riesgo de encontrar residuos ahi es inminente, en el plan de manejo se plantea hacer un
reconocimiento haga un reconocimiento y aplicar un procedimiento para sanear esa condicion. Primero se
manejara desde el tema predial y luego del contratista.

MEDIO BIOTICO

Hace referencia a aquello que resulta caracteristico de los organismos vivientes o que mantiene un vinculo con
ellos.

Impactos identificados: Se identificaron, analizaron y evaluaron 5 impactos en el medio bidtico.

- Afectacién de zonas verdes

- Afectacion a la cobertura vegetal

- Afectacion de fauna asociada a la cobertura vegetal
- Alteracion de la estructura ecolégica principal




- Afectacion de especies endémicas, con veda o algun grado de amenaza

1) Impacto: Alteracién de la cobertura vegetal Forestal

Manejo: Plan de manejo del arbolado; Se ha formulado un plan de paisajismo con unas especies determinadas
que con los afios se ha comprobado que son las més aptas. Estos drboles no van a incidir en la purificacion del
aire, porque no son especies nativas sino hibridos, por las condiciones ambientales, las especies nativas no
son las mas resistentes.

Ejemplo: Av. Las Américas: Las especies nativas desaparecieron.

Estos arboles no se siembran dénde quieren responden a unos patrones de urbanismo. Dentro del estudio se
hizo un andlisis de 7 unidades paisajisticas, con base a factores como el valor paisajistico del arbol, las
condiciones del suelo, entre otros.

En la actualidad sobre el corredor fueron identificados 3.287 arboles, no todos se talan, se van a mantener los
que mas se puedan de estos, 1.548 se conservaran, 1.373 seran talados por condiciones fitosanitarias, 366
seran trasladados. Total 4.834 por compensacion y porque se van a sembrar 2.920 individuos nuevos.

Especies recomendadas para siembra a lo largo de ia PLMB:

- Liquidambar: 575

- Caucho Sabanero: 334

- Pino Romerén: 83

- Roble Andino: 209

- Roble Australiano: 473

- Eucalipto Pomarroso: 281
- Jazmin de la China: 551
- Falso Pimiento: 414

Se seleccionaron las 8 especies que van a estar sobre el corredor. Esta es una propuesta paisajistica y la
entidad que decide la compensacion de los arboles a talar es la Secretaria de Ambiente.

Con el disefio paisajistico que tenemos en este momento estamos méas alla de la compensacion, en una
relacion de 2,1 arboles nuevos por cada arbol talado.

Estas especies son las identificadas como las mas actas para cada zona, en algunas zonas no se pueden
sembrar las mismas especies por los niveles de contaminacién presentes en cada zona.

2) Impacto: Intervencién de la Estructura Ecoldgica Principal

La Estructura Ecoldgica Principal es una red de corredores ambientales localizados en el DISTRITO CAPITAL e
integrados a la estructura ecoldgica regional, cuyos componentes bésicos son: sistema de &reas protegidas,
parques urbanos, corredores ecoldgicos y drea de manejo especial del rio Bogota.

El Metro cruza los siguientes corredores ecoldgicos: Canal Cundinamarca, Canal Tintal I, Canal Rio Seco,
Canal Albina, Rio Fucha o San Cristébal, Canal Arzobispo y area de manejo especial del rio Bogota.

El proyecto no interviene como tal la estructura ecoldgica principal, los apoyos estdn por fuera de las rondas
hidricas. Pero si se cuenta con medidas para protegerlas. En el caso del Rio Bogota la intervencion directa es
en la zampa del rio, es una zona especial que ya tiene.




Medida: Manejo de rondas hidricas y cuerpos de aguas superficiales

- Delimitacién de las areas de Estructura Ecoldgica Principal anexas.

- Aislamiento del cuerpo de agua mediante la instalaciéon de mallas sintéticas.

- Definir areas especiales para el almacenamiento de material.

- Mediciones de parametros fisicoquimicos y bacterioldgicos.

- Se debe efectuar una limpieza diaria del cuerpo de agua y de sus taludes, con el fin de evitar posibles
obstrucciones de la misma por residuos que lleguen a esta.

- Prohibicion del lavado de maquinaria y equipos en los cuerpos de agua.

Hay un humedal cercano, La Vaca pero no es afectado por el Proyecto directamente, pero si hay programa de
delimitacion y proteccion para que el contratista tenga claro que no se puede acercar.

3) Impacto: Alteracidn al Paisaje

Pérdida de los elementos que dan valor al paisaje: Alteracién de la vegetacion, modificacion de la
infraestructura, pérdida de sentido de pertenencia por el lugar y pérdida del valor estético de la zona.

El paisaje va a cambiar, el paisaje de toda la ciudad va a cambiar, primero por la construccion del viaducto y
porque va haber renovacién urbana importante. El corredor va a tener mas de 2.000 &rboles nuevos. Muy de la
mano de los estudios sociales, se recogié informacidén de cémo valoran el paisaje los habitantes de las zonas
aledafas al trazado.

Esta informacién se modela en cuanto a la percepcion y la calidad visual del paisaje El Metro es un proyecto de
renovacion urbana, un cambio substancial de cémo se reconfigura el espacio publico especialmente en las
estaciones. Se hizo una modelacion de cémo es concebido el paisaje hoy en dia, basado en la percepcion y es
muy diferente como cada uno perciben el paisaje. Una serie de elementos se tomaron en cuenta en las
modelaciones y se tuvieron en cuenta para la calificacién.

Esta informacioén indica que los bogotanos valoran mucho el verde, sobre todo en las zonas aledafias al Rio
Bogota, esta percepcion cambia a medida que nos acercamos al centro de la ciudad.

Medida: Manejo de compensacion por la afectacion paisajistica

- Renovacion urbana del corredor que incluye mejoramiento del paisajismo, ampliacién y adecuacion de
espacio publico, mejora de estaciones actuales de TransMilenio, aporte en la seguridad del corredor
mediante pasos iluminados y mobiliario urbano

- Integracion de los componentes del paisaje como lo natural y urbano

- Disefio arquitecténico con elementos de sostenibilidad

Una observacién que nos hicieron en una reunién es cudl es mi paisaje desde el Metro, voy a ver la ropa
colgada en las azoteas. La respuesta es que muchos de los arboles nuevos tienen alturas cercanas a los 15
metros y van a generar un paisaje mas agradable, pero no se puede evitar que la gente cuelgue ropa en las
viviendas a lo largo del trazado.

Medidas de Manejo Medio Biético:

- Manejo y remocién de cobertura vegetal
- Manejo de arboles




- Manejo de compensacién par afectacion paisajistica.
- Manejo de fauna terrestre urbana

3. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL Y SOCIAL (COMPONENTE SOCIAL)

El estudio ambiental tiene dos componentes ambiental y social. Desde el componente social se abordaron:

- Gestion social con comunidad
- Gestion Interinstitucional
- Componente social: caracterizacion socioeconémica

El Estudio tiene un enfoque de derechos, incluyente, sustentabilidad, corresponsabilidad, de género, diferencial
e interdisciplinario.

Insumos: Términos de referencia de la DNP y cumplimiento de estandares internacionales porque este estudio
se va a construir con financiamiento internacional.

Se incluyeron temas adicionales que no hacen parte de los términos de referencia como por ejemplo el tema de
geénero, ocupantes del espacio publico.

La banca hace especial énfasis en temas, como :

Reasentamiento: El tema de reasentamiento tiene unos estandares adicionales a lo que se contempla
usualmente.

Geénero e inclusién: Incluir las realidades de discapacidad, poblacién LGTBI, para fortalecer el componente
social.

En el estudio realizamos una caracterizacion de un corredor que es muy diverso, esto genera un entendimiento
del corredor desde sus particularidades sociales.

Temas que se caracterizaron:

- Demogréfico: Edad, Sexo, dinamica poblacional

- Servicios publicos y sociales: Instituciones educativas, de salud, parques y vias

- Aspectos culturales e histdricos:

- Econdémico: Polos de desarrollo y Mercado laboral

- Organizacion social y presencia institucional: JAC, Organizaciones, programas y proyectos
- Tendencias de desarrollo: Integracion con el ordenamiento territorial de la ciudad

- Aspectos arqueoldgicos: Diagnostico y tramites ante el ICAHN

Caracterizacion de cada una de las zonas:

ZONA 1: Otras alternativas de transporte como los bicitaxis y zona comercial de ceramicas.

ZONA 2: Ocupantes del espacio publico en la zona del Hospital y zona de bares en la 1 de Mayo.

ZONA 3: Sector de muebleros, reasentamiento TransMilenio carrero 10. Personas con discapacidad visual
ZONA 4: Hospitales y almacenes de repuestos sobre la calle 1

ZONA 5: Zona de alto impacto de Santafé




ZONA 6: Zonas de compraventas y tema patrimonial

Impactos identificados
Se identificaron, analizaron y evaluaron 12 impactos en el medio socio econémico:

- Generacioén de expectativas y conflictos

- Cambio en la participacién ciudadana para la construccion de vida urbana

- Reconfiguracién de la red interinstitucional para la construccién de vida urbana alrededor de la
primera linea de metro

- Alteracion a la movilidad peatonal y vehicular

- Afectacién a la infraestructura publica y social

- Generacién temporal de empleo

- Cambio en la dindmica econdmica del comercio formal

- Cambio en la dindmica econdmica del comercio informal

- Cambio en la dindmica de ocupacién y el valor del suelo

- Renovacion cultural y urbana

- Afectacion al patrimonio cultural

- Traslado involuntario de poblacién durante la etapa de construccion

Medidas de manejo
1) Impacto Generacién de expectativas y conflictos: Todas lo relacionado con la generacién
Medida: Programa de informacion y participacion de los grupos de interés

' “Hablemos de metro Bogotad” reuniones de informacién y participacién: Tener un programa de informacion y
| comunicacion robusta para que desde diferentes canales se de una informacion veraz y acertada.

Actividades: Sistema de informacion inclusivo y con enfoque diferencial y programa de informacién: “Metro
Comunica” y Hablemos del Metro de Bogota

“Metro Escucha”: formulacién e implementacién de un sistema de atencion al ciudadano
“Metro Resuelve” : Sistema de atencién y respuesta de PQRS
“Metro Cumple”: Reporte a la ciudadania de la gestion y avances

“Metro de Bogota es Cultura” - Construyendo Ciudadania: Un tema transversal el tema de cultura
ciudadana, este es un Proyecto integral que transformara a la ciudad.

2) Impacto Cambio en la participacion ciudadana para la construccion de vida urbana

Medida: Programa de fortalecimiento ciudadano para la construccion de vida urbana de la primera linea de
Metro de Bogotd i
- Fortalecimiento veeduria y comités ciudadanos: Fortalecimiento de las organizaciones comunitarias ’

y sociales y ambientales ‘
- Proyecto de fortalecimiento ciudadano '
- Diagnéstico comunitario desarrollado

- ldentificacién y vinculacién de rede comunitarias, actores y organizaciones ciudadanas al proyecto




de fortalecimiento.

- Generacion de nuevas organizaciones sociales por medio del proyecto de fortalecimiento “Colectivo
Metro” ( participacién de la ciudadania e instituciones)

3) Impacto Reconfiguracion de la red interinstitucional para la construccion de vida urbana alrededor de la
primera linea de metro

Medida: Programa de articulacion interinstitucional para la construccion de vida urbana de la primera linea de
Metro de Bogotd (Se necesite la participacion activa del Distrito y en temas puntuales como habitante de calle e
y vendedores ambulantes)

- Conformacién de un mesa interinstitucional a nivel Distrital y local.

- Potencializar la Cultura Metro por medio de las organizaciones sociales que hacen parte del
proyecto “Colectivo Metro”.

- Generacion de convenios interinstitucionales para Construccién de visién conjunta para la cultura
Metro

4) Impacto: Alteracion a la movilidad peatonal y vehicular (Este impacto esta relacionado cambio del perfil vial
de la Av. Caracas, sensibilizacion e informacién para que todos nos adecuamos)

Medida: Programa de cultura de movilidad sostenible

- Campana de seguridad vial

- Acciones articuladas para la promocion de la cultura de movilidad sostenible: Busca promover una
cultura de movilidad desde etapas tempranas del Proyecto.

- Implementacion de estrategias pedagdgicas con diferentes grupos poblacionales.

- Habilitacién de corredores seguros: Las gente le teme a los cerramientos con polisombra porque da
la sensacion de inseguridad, se proponen zonas con sefalizacion, iluminacién y seguridad.

- Coordinacién para accesos a predios en etapa de construccion.

- Preparacion, educacion y sensibilizacion por el cambio del perfil vial de la Avenida Caracas.

Medida: Plan de Manejo de Trédnsito

Buscar garantizar el acceso a predios y garajes, también en zonas comerciales busca garantizar el acceso de
los clientes.

- Manejo y desvios de trénsito vehicular

- Manejo y circulacion de vehiculos de carga

- Manejo de sefializacion existente durante la intervencion
- Manejo de maquinara, equipos y vehiculos de la obra

5) Impacto: Afectacion a la infraestructura y dafios a terceros
Medida: Programa de atencidn a la infraestructura y dafios a terceros
Proyecto de afectacion a bienes inmuebles o infraestructura publica o privada

- Levantamiento de actas de vecindad: Para comprobar como estaba la infraestructura antes de que
la obra comience, esto como evidencia de la responsabilidad civil en caso de que se generen
afectaciones a la infraestructura.

- Proyecto de atencién para dafios de bienes a terceros




- Proyecto de acompafamiento en el control de vibraciones: Los resultados se publicaran
periédicamente y estédn relacionadas con “Metro cumple”.

6) Impacto: Generacidn temporal de empleo
Medida: Programa de inclusion socio laboral

La mano de obra priorizada proviene del AID, sabemos que en las Localidades de Kennedy y Bosa hay
poblacion vulnerable con necesidad de vinculacion laboral, se extiende a la poblacién del All y finalmente a la
poblacion que esta cubierta por los diferentes programas de inclusion social del Distrito, como habitante de calle
y poblacion LGTBI, entre otros.

- Articulacién con el servicio publico de empleo

- Contar con una politica de vinculacién laboral desde una perspectiva de inclusién social y
productiva.

- Consolidacién de nodos y redes de apoyo laboral entre la poblacion objeto, como: muebleros,
mecanicos, comerciantes de compra venta, etc.

Medida: Programa de manejo para el influjo laboral y violencia en razén de género

Este programa estd dirigido a prevenir la violencia en razon de género ya que las mujeres son mas vulnerables
en el transporte publico, también busca generar Cero tolerancia a las agresiones en el sistema y garantizar el
acceso al transporte masivo.

Esta medida fomenta relaciones sociales apropiadas y respetuosas para los grupos poblacionales que
generalmente son vulnerados por su condicidn.

- Protocolo y plan de trabajo especifico a su drea de intervencién en razén a las mujeres y personas
LGBTI.

- Medidas a implementar para abordar el riesgo de violencia de género.

- Conformar un comité zonal especifico de mujeres y/o poblacién LGBTI, para evaluar los efectos de
la afluencia de personal y generar las respectivas medidas de manejo y mitigacion.

7) Impacto: Cambio en la dindmica econémica de! comercio formal
Medida: Programa de sostenibilidad econdmica- comercio formal

Se han realizado reuniones con el sector de comerciantes y se han planteado estrategias para afrontar los
impactos generados por la obra. Hay que ser claro que NO hay compensaciones econémicas, se propone un
programa enfocado en el acompaiiamiento al sector y capacitaciones. Se la exencién tributaria esta en estudio.

- Plan de capacitacién y gestionar el acceso de los comerciantes a lineas de crédito

- Disefar una estrategia (concertada y acordada con los comerciantes) para garantizar el flujo de
clientes durante la etapa constructiva

- Establecer, desarrollar, apoyar e implementar estrategias publicitarias para la promocién de los
negocios durante la fase de construccion.

-  Estudiar y gestionar mecanismos que le permita a los comercios formales la exencién de impuestos
locales y/o nacionales durante la etapa de construccién de la PLMB.

- Disefar una estrategia para garantizar el cargue y descargue de mercancias en los comercios
respectivos durante la etapa de construccion.

- Disefar y apoyar ferias o eventos colectivos de comercializacion durante la etapa de obras.




8) Impacto: Cambio en la dindmica econdmica del comercio informal
Medida: Programa de sostenibilidad econémica para ocupantes del espacio ptiblico.

Esta medida esta relacionada con una exigencia muy puntual de la Banca Multilateral y es que se va a hacer
con los vendedores ambulantes durante la construccion y operacion. Este programa se basa es un convenio con
el IPES y las lineas que implementan en sus programas.

- Generacion e impulso de alternativas y estrategias dirigidas hacia los comerciantes informales, que
fomenten la generacién de un ingreso, la equidad de género, la inclusién productiva, las buenas
practicas comerciales y de manufactura, y la transicién hacia la formalidad.

- Realizar monitoreo periédico y sistematico de las dinamicas de las actividades del comercio
informal.

- Identificar en los territorios, oportunidades en los circuitos de la economia popular

- Disefar alternativas de financiamiento en condiciones que faciliten los emprendimientos y
fortalecimientos empresariales de dichas unidades productivas.

- Busqueda de alianzas estratégicas.

- Fortalecer las organizaciones gremiales representatlvas de la economia popular.

- Fortalecer las competencias generales y especificas

- ldentificar posibilidades de insercion al mercado laboral formal.

- Trasladar organizada y planeada a los ocupantes del espacio publico, a lugares adecuados

9) Impacto: Cambio en la dindmica de ocupacion y el valor del suelo
Medida: Programa de Observatorio de ocupacién y valor del suelo

Busca establecer los cambios en la dindmica de la ocupacién del suelo, la desvalorizacién o valorizacion de los
predios por el Proyecto.

- Proyecto de monitoreo a los patrones de ocupacién de la propiedad urbana, de los costos de la
renta y la valorizacién predial

10) Renovacion cultural y urbana
Medida: Programa para la construccion de tejido urbano de la primera linea de Metro de Bogota

Este es un proyecto que renovara la ciudad, no es solo un viaducto, es una apuesta importante por generar una
nueva cultura alrededor del Metro.

- Construccion de la Politica de Cultura Metro de Bogota

- Capacitacion al personal vinculado al proyecto acerca de la politica de Cultura Metro de Bogota

- Implementacion, adopcién y apropiacion de la Cultura Metro de Bogota en la etapa de
construccion y operacion

11) Impacto: Afectacién al Patrimonio cultural: Este impacto estd relacionado con el traslado del monumento a
los Héroes (Bolivar ecuestre)

Medida: Programa de manejo para la proteccion del Patrimonio Cultural




Este programa esta relacionado con la proteccion de todos los bienes de interés cultural (BIC) ubicados a lo
largo del corredor, como la zona de Hospitales y los barrios de conservacion ubicados sobre la Av. Caracas
como el barrio Armenia, Teusaquillo, entre otros.

Esta ficha esta siendo revisada y orientada por quien sabe en esta ciudad de este tema el Instituto Distrital de
Patrimonio Cultural-IDPC.

- Proteccion de los Inmuebles de Interés Cultural de los ambitos Nacional y Distrital
- Proteccién de los sectores de interés cultural

- Proteccién de bienes muebles en espacio publico

- Planes Especiales de Manejo y Proteccion — PEMP

- Plan de Manejo Arqueoldgico.

Medida: Programa de Manejo para el Monumento a los Héroes
El traslado esta a cargo de la Empresa Metro y del IPC, ellos estan evaluando varias opciones para el traslado.

- Estudios previos

- Planeacién del proyecto

- Estudios y Disefios

- Aprobacién del Proyecto de Intervencién
- Ejecucion del Nuevo Edificio

- Traslado del Bolivar Ecuestre

12) Impacto: Traslado involuntario de poblacion durante la etapa de construccion

Medida: Plan de reasentamiento: (Acompafiamiento y asesoria a la poblacién motivo de reasentamiento. Para
mitigar el impacto generado por el traslado involuntario de las personas que residen o hacen uso de los predios
requeridos para la construccion del Metro.

Inicialmente se hizo un convenio con el IDU para la adquisicion de los predios que hacen parte del primer grupo
de predios que son lo que estan afectados por el viaducto.

Los otros predios afectados por estaciones y renovacion urbana seran adquiridos directamente por la Empresa
Metro y hay plan de reasentamiento para este proceso.

4. LA PARTICIPACION COMO BASE DEL METRO DE BOGOTA
Aqui no se terceriza la informacién, toda la informacion la maneja directamente la Empresa Metro.
Primer momento de consulta y participacién social

- Reuniones de inicio: Ciudadania vecina al trazado de las Zonas 1, 2,3,4,5,y 6

- Reunién universidades y organizaciones ambientales

- Reunién de avance: Taller de impactos y Socializacién del Plan de reasentamiento
- Reuniones de finalizacién

- Reuniones extraordinarias

Segundo momento de participacién Consulta y complementacion EIAS




- Socializacion del proceso de adquisicion predial y reasentamiento dirigido a propietarios, residentes
y usuarios de predios afectados

- Socializacion divulgacion EIAS: Se realizé con Academia, ONG, Comerciantes, Gremios vy
ciudadanos vecinos de las seis zonas en las que subdividié el trazado.

CONCLUSIONES

- La Primera Linea del Metro de Bogota es un proyecto ambientalmente viable y que genera
beneficios sociales.

- La totalidad de los impactos identificados en el Estudio de Impacto Ambiental y Social — EIAS
cuentan con su medida de manejo adecuada y suficiente.

- EIEIAS se construy6 de manera participativa.

- EIEIAS se construyé de manera articulada con las Entidades Distritales que tienen injerencia en el
territorio.

- La PLMB aportara en la consolidacion de una Bogota sostenible, mejorando la movilidad, aportando
en la renovacion urbana y ofreciendo un sistema eléctrico.

METRO RESUELVE

Se cuenta con un sistema de atencion y resolucion de peticiones, quejas, reclamos y sugerencias , los canales
habilitados corresponden a:

www.metrodebogota.gov.co
@MetroBogota

Teléfono: 5553333

metrobogota @alcaldiabogota.gov.co

INQUIETUDES DE LA COMUNIDAD

COMPONENTE TECNICO

Pregunta Rebeca Andrade: Vecina del Corzo: ;Cémo va ser el impacto? ;Cudl va a ser el efecto en la
vivienda popular ubicada en el Corzo o va a ser construido en la parte sin construir que hay en la zona?
También quisiera conocer el impacto real durante la obra, como es el tema del ruido y el polvo de vehiculos y la
construccion.

R/ Su pregunta es muy relevante, pero esta asociada a impactos, el siguiente médulo es ambiental e impactos.
Esta pregunta se puede responder en el siguiente médulo.

En cuanto al patio taller que es la obra principal de la zona, este esta ubicado al costado occidental del canal
Cundinamarca, hay un elemento natural que separa el Patio taller de las dreas construidas, hay 500 mts al
primer elemento construido. El viaducto va paralelo al canal Cundinamarca y una vez llega a Gibraltar gira y se
va por el costado sur, el patio estd muy alejado de las viviendas por eso no hay afectacién.

Los vehiculos no entrarén a la zona urbana, utilizaran una via que hoy en dia utiliza la Empresa de Acueducto.
Hay una franja no construida y no intervenida.

Pregunta: Este tipo de disefio funciona en algun otro lugar del mundo y estos disefios tienen en cuenta a las




personas con necesidades diferentes con movilidad reducida, como por ejemplo en el disefio de los bafios,
accesos y atencién de urgencias.

R/ El consorcio Systra - Ingetec: Systra ha disefiado el 60% de los metros automaticos que funcionan en el
mundo e Ingetec aterriza los disefios al pais.

El sistema tiene una viga en forma de U, es homologado y patentado por Systra, este disefio ya esta en varios
Metros automaticos. Systra lo aporta como un elemento favorable a sus disefios. En Dubdi ya esta en
funcionamiento, en Kuala Lumpur también. El resto del Metro es tipo, es decir el disefio caracteristico de
viaductos elevados, como el Puente Pumarejo.

En cuanto a las personas con necesidades diferentes como la movilidad reducida, este proyecto es incluyente,
es una premisa principal de los disefios atender a personas con necesidades diferentes, se ha planteado
equipamientos con ascensores, bafios adecuados, accesos amplios, entre otros; adicionalmente los trenes
contemplan ese tipo de ayudas, por ejemplo espacios adecuados para sillas de ruedas.

Tienen que tener en cuenta que el Metro no es un TransMilenio o un bus, es un tren. Es un sistema muy
amable, con unas condiciones diferentes, no se depende de un conductor porque es automatico, no se para en
cualquier sitio.

Para complementar durante la construccién de este Estudio nos reunimos con el Consejo Local de
discapacidad, CRAC, estas entidades dieron sus sugerencias para el tema de discapacidad en los disefios.

Preguntas: Este es un sistema futurista y que dard un gran empuje a la ciudad, pero me surgen varias
preguntas.

1. Se ha contemplado el uso de otro tipo de energias.

2. La Av. Caracas tiene unos puntos de fusién de placas tecténicas, ;cudl es la posibilidad que esto no llegue a
tener fallas a futuro?

3. Veo que han tenido en cuenta el tema de agua servidas y lluvia, pero no contemplan las aguas volcénicas y
subterraneas, ¢como van a realizar su manejo?

R/ El sistema funciona de forma eléctrica, el origen es hidrico, pero el sistema esta conectado al sistema
nacional, también esta conectada a tres subestaciones con un alto nivel de fiabilidad. El material rodante tiene
acumulacion de energia para ser utilizada durante el arranque, ya que es cuando mas se utiliza energia. En el
Patio taller El Corzo se ubican varias bodegas en las que se pueden instalar paneles solares en el techo, para
aprovechar ese tipo de elementos. Los disefios estdn ambientados en un entorno limpio, las estaciones
aprovechan la luz y sistemas de ventilacidn natural.

En cuanto al tema de placas tecténicas, las cimentaciones van del orden de 40 a 70 m dependiendo de la zona,
la cimentacion se desarrolla en funcién del elemento puntual y la globalizacién del elemento vertical. El
elemento flexible es el viaducto, el elemento rigido es la cimentacion, la vibracion se trasmite a la profundidad y
por eso no va a ser perceptible. Los asentamientos en el metro son minimos, todo se trasmite al subsuelo por la
cimentacion.

Aguas profundas: Aparte de los pilotes que son los que se profundizan, no se llega a afectar aguas
subterraneas, no se alteran los niveles freaticos, ni las corrientes. Se han hecho consideraciones al respecto y
se han tenido en cuenta en los disefios.

Para complementar el uso de energias limpias, dentro de los disefios se consideran estaciones bioclimatizadas,
materiales verdes, luz natural, entre otros. En el Patio Taller el agua del lavado se va hacer el aprovechamiento




y reutilizacion de agua, se va a instalar una planta de tratamiento para reutilizar el agua.

COMPONENTE AMBIENTAL

Pregunta Carlos Garay: Celebramos estas reuniones porque este proceso no era confiable dentro de la
opinion publica. La organizacion a la que represento se dedica a la clasificacion de los excedentes y nos
interesaria participar en la clasificacién de los residuos que pueden salir de este proceso. ¢,Qué van a hacer con
los escombros que salgan del proceso de construccién?

R/ Se ha tenido en cuenta en la formulacién de las medidas el manejo de los escombros y residuos que se
puedan generar durante la construccién como es ladrillo, concreto, entre otros. Estos materiales se deben
incorporar en los disefios, se debe reutilizar hasta el 30% de los materiales y esto lo debe cumplir el contratista.
El programa contempla el manejo de residuos, con sus respectivas separaciones.

Para la operacion, en el patio taller se van ubicar los espacios para el manejo y la clasificacion de residuos
solidos y liquidos. En el componente ambiental se van a presentar los programas gue se van implementar.

Preguntas sobre la Estacién del Corzo: Muy cerca al Patio Taller estaba el bosque Tibanica que fue destruido
totalmente, también muy cerca estd el humedal Tibanica que posee unas especies endémicas; en este
momento hay una importante carga de mondxido de carbono que afecta a los habitantes del Porvenir, El
Recreo, entre otros. Lo que veo es que con el proyecto va aumentar la carga de monéxido de carbono. ;,Como
se va a proteger el humedal que estd muy cerca? y scudl es el plan de contingencia para atender a las
comunidades que van a ser afectadas con el Proyecto? y ;,Cuél es el Plan de contingencia para atender a las
comunidades en este sentido?

R/ El Humedal no hace parte del drea de influencia directa ni indirecta del Proyecto.

Intervencién: El humedal esta cerca, comienza en Soacha y da la vuelta por el rio Bogota, esta muy cerca al
Corzo.

Aclaracién Andrés Amaya: El humedal Tibanica y su extensién hacia el Proyecto no se considera que vaya a
ser afectado por el Patio Taller, podemos asegurar que el Patio Taller va a estar delimitado para que no haya
afectaciones a las areas cercanas. Pero vamos a revisar con detenimiento la cercania con el humedal.

Pregunta: Esta es una obra muy hermosa pero tengo muchas inquietudes. ;Cual es el plan de salud para estas
comunidades que estén ahi? ;La mano de obra que se va a utilizar de donde proviene?

R/ Eltema de empleo se va tocar en el médulo social. En cuanto al Material particulado: Durante la construccion
va a haber un movimiento importante de materiales en el patio taller y por ende se van a aplicar las medidas de
manejo que se estan proponiendo. Va a haber un material particulado que es minimo en relacién con la
actividad actual, con la modelacién que se hizo para el corredor.

Todas las actividades van a tener un monitoreo por parte del contratista. Hay monitoreos de calidad de aire
semestrales y hay monitoreo de ruido, esto esta incluido en los planes de manejo.

Intervencién: Otra sugerencia que no se tale los arboles, sino que se conserven los arboles nativos.




R/ En paisajismo se tiene proyectada la siembra 471 arboles en esta zona, actualmente en la zona del Patio
Taller solo hay 58 arboles, en el ramal técnico paralelo Gibraltar no hay drboles, Av. Villavicencio también hay
algunos arboles.

El concepto técnico nos dice que arboles se talan, a cuales se les va a hacer poda radicular y los que se
quedan. La Ultima palabra la tiene la autoridad ambiental, esta es nuestra propuesta, la Secretaria de Ambiente
la analiza y da un concepto.

intervencion: No es para entrar en choque con el Jardin Botanico, pero seria importante articular una jornada
con los habitantes del Corzo para trabajar en la siembra de drboles con la comunidad, como se hizo en el norte,
Sugerencia Jardin Boténico debe cambiar esa idea de arboles que dafien el cemento, buscar arboles que
propenda.

R/ Para este disefio se han tenido en cuenta criterios como el tipo de drbol, altura, la copa, la distancia para la
siembra, estos criterios influyeron en el disefado.

Esas sugerencias que usted hace han sido tenidas en cuenta en la discusion con Jardin Botanico, para tener
en cuenta que tipo de arbol y la zona para generar sitios de integracion con Ja comunidad.

Pregunta: Tema ambiental, este tipo de acciones generan un maquillaje a la ciudad, el Jardin Botanico hace
muchas cosas donde no hay mantenimiento, se deben hacer las cosas con la comunidad para que se
concientice y asi perdure. El trabajo con la comunidad es importante para que se concienticen, esta zona es
vulnerable se podrian hacer jornadas lidicas para integrar a la comunidad.

R/ En el siguiente bloque se van a abordar los programas que se estan proponiendo para la comunidad.

COMPONENTE SOCIAL

Pregunta: Las preocupaciones son varias, soy vecina del Corzo, represento varias ONG ante el Consejo Local
de Bosa. Este sector tiene problemas de movilidad, embotellamiento hacia la Av. Cali y la Av. Villavicencio. La
gente que esta llegando a Villa Javier estd generando una mayor presion sobre la movilidad. Las vias son las
mismas de hace 20 afios. No vemos que haya posibilidad de ampliacién de vias, eso se debe solucionar antes
de la construccion porque trae consecuencias para la salud de las personas. Dicen que no va afectar pero la
congestion si va a afectar.

Ambiental: En cuanto al paisajismo, ¢cémo se hace el paisajismo para las personas que van dentro del Metro?
Paisajismo no hay, veo la ventana de mi vecino y la ropa tendida, no se piensa en las personas que van en el
tren.

Tema de seguridad, el espacio publico lo asumen los jibaros y los habitantes de calle, ;qué van a hacer al
respecto? Tienen que aplicar un programa de cultura y una nueva forma de aplicar el cédigo de policia.

Me preocupa lo que le va costar a la ciudad y a nosotros los impuestos para los préximos afios. Ademés esos
estudios y disefios son de un gobierno y después llega otro gobierno con otros estudios y disefios, eso genera
incertidumbre.

Se tiene que generar una cultura ciudadana de querer lo que tenemos, a Bogota llega mucha gente con
problemas sociales.

R/ Tréfico: El sector del predio Gibraltar tiene una via construida, desde el acueducto se promueve la
construccién de un box culvert en el canal Tintal Il, que descarga a la planta de tratamiento y al rio. El desarrolio




del ALO tiene contemplado el desarrollo vial desde alli hasta la Av. Cali.

Como les explique el viaducto va por el costado sur, lo que hace Metro es reconfigurar la zona sur, la insercién
del viaducto y espacio publico (luminarias, arboles, entre otros), la zona del corredor que se va a afectar va a
tener mantenimiento para que siga funcional.

Una vez se construya el Metro, en 5 o 6 afios, los proyectos que se articulan en la misma zona estaran también
en desarrollo y con la construccion de la ALO se plantea un desarrollo vial articulado.

Paisaje de usuario del Metro: El pasajero que va sentado a 13 0 14m va a tener un paisaje asociado a las copas
de los arboles, desafortunadamente no podemos controlar lo que la gente extienda. En el trazado de! viaducto
se propone sembrar algunas especies que por su tamafio y porte va generar un paisaje agradable. No van ver
arboles debajo del Metro, los &rboles van a sembrarse en el andén porque los arboles por temas de sobra y
acumulacion de micro temperatura no pueden estar por debajo del viaducto, no es favorable para los arboles.
Las personas van a encontrar un paisaje agradable llegando y saliendo del Metro.

Los arboles seleccionados tiene mas de 15 m, la gente alcanza a ver la copa con una inter distancia de 10 m.

Cultura ciudadana: E! enfoque que se le dio a la cultura ciudadana es porque compartimos la misma
preocupacion, como lograr que los ciudadanos se apropien del sistema y lo cuiden. El caso de Medeilin es muy
interesante, porque al rededor del Metro se ha generado todo un sentido de pertenencia y de identificacion.

Preguntas: Agradecerle como desglosan el tema y lo hace entendible. Han tratado temas de ruido,
compensacion por paisaje, pero no han ahondado en los riesgos durante la operacién y no escuche
compensacion para comerciantes por la obstruccién de sus actividades econdmicas durante de la obras,
afectacion durante su diario vivir, como van a compensar a estas personas para que no se presenten demandas
que demoren las obras. ¢Cémo van a atender este tipo de reclamaciones para que no lleguen a los tribunales y
se frene la obra?

R/ Agradezco la pregunta, pero en el bloque social se abordan estos temas y retomamos esas preguntas que
corresponden a ese bloque.

Pregunta: Me uno a las felicitaciones de los compaferos. La pregunta es la reduccién de emisiones se va a
capitalizar, es decir, la ciudad va a optar por un reconocimiento internacional

R/ El Proyecto tiene una importante reduccién de gases efecto invernadero, se busca llevar el Proyecto a
financiamiento del cambio climatico, esta posibilidad se esta estudiando con la Banca multilateral.

Preguntas: Federacién de recuperadores ambientales: Se demuestra un importante trabajo, la compra de
predios que esta en proceso y la demolicién de los mismos va a generar un importante excedente de materiales,
les solicitamos que intercedan para que los excedentes sean entregados por el contratistas en igualdad de
condiciones para todas las organizaciones, para acceder a esos excedentes y comercializarlos. Que los
contratos sean otorgados en igualdad de condiciones, no es justo que unos pocos se queden con los contratos.

R/ Agradezco su intervencién, esos temas que son de otro componente como la inclusién de organizaciones
sociales al proyecto, se evaluar para la implantacién del Proyecto.

Pregunta: Hoy hemos sido invitados y me alegra que nos hayan tenido en cuenta a lo largo de desarrollo del




proyecto. Me preocupa que vayan a contratar gente por el sistema que funciona actualmente, el sistema publico
de empleo, ese sistema deja por fuera a muchas personas que no pueden acceder a al sistema por no manejar
un computador, también hay casos en los que la gente se inscribe pero nunca los llaman. No pueden tildar a las
organizaciones de actuar mal en este aspecto, es importante que cuenten con nosotros para eso. Podemos
ayudar las organizaciones que tenemos proyectos de alto impacto en esas localidades, les pedimos que nos
tengan en cuenta,

También es preocupante que inicie otro gobierno y se gaste plata en estudios y no se inicie el proyecto,
pareciera que no son proyectos de Estado sino de gobierno.

Les pedimos que nos tengan en cuenta, nuestra intervencion es importante, nosotros sabemos cémo es la
realidad, una cosa es lo que se ve en pantalla y otra la realidad. Esperamos que nos tengan en cuenta y que se
haga un trabajo coordinado.

R/ El objetivo es revisar los aportes y sugerencias de los ciudadanos para enriquecer el estudio de impacto
ambiental, esas intervenciones que han realizado se van a revisar y analizar su pertinencia y tendran su
respuesta. El Proyecto si se va realizar, iniciamos con el traslado de redes, ya se hicieron los convenios y a
partir del segundo semestre comenzaran las intervenciones.

Pregunta: El sistema publico de empleo, es un sofisma, hay muchas personas que no han podido acceder al
sistema,

R/ Vemos que un inconveniente es el tema de accesibilidad en las zonas, se va a revisar para tenerlo en cuenta
en el programa de mano de obra.

Intervencion: Evaluacién de los predios: Debieron ahondar mas en ese tema porque es lo que genera més
reclamaciones en la comunidad. Existen pdlizas de responsabilidad contractual, existen elementos probatorios
en caso de que se presente alguna reclamacién y se debe tener en cuenta. Existen pdlizas de responsabilidad
contractual y son los que pueden responder, ya que se van a presentar casos de este tipo.

Pregunta: Exposicion muy romantica, pero para que sea real el Proyecto estamos esperando esta obra hace
muchos afios, no tenemos un beneficio. Ya sabemos que en las ciudades grandes, el gran problema es la
movilidad. ;Cudl serian los impactos la obra y la poblacion de la zona cédmo hacemos para mitigar todos esos
problemas que van a surgir?

R/ Existen unas medidas de manejo que se plantean para manejar los impactos que se presenten durante la
construccién y la operacion.

Intervencién Corporacion social y ambiental: Esperamos el desarrollo de estas obras, tomaron en cuenta
toda la normatividad existente en temas ambientales y en propiedad, tienen un tema muy desarrollado y bien
disefiado, me alegro que el Metro este disefiado, es un nuevo desarrollo y una nueva educacion para la ciudad.

Pregunta: Les agradezco la invitacién y me uno a las felicitaciones, pero no he escuchado de educacion, como
vamos a educar a la gente para que se apropie de la ciudad y del Metro, este es un Proyecto Metro que debe
tener gran importancia

En Bogota no hay una cultura ciudadana, primero hay que educar a las personas que dirigen y regulan. No hay




una cultura, yo empezaria a educar desde los colegios y jardines, y ahi vamos a tener una ciudad bonita.

R/ Este es un proyecto que renovara la ciudad, no es solo un viaducto, es una apuesta importante por generar
una nueva cultura alrededor del Metro, la medida esta enfocada a generar en la ciudadania una apropiacion del
sistema y de la ciudad.

Intervencién Fundacion Ambiental y Desarrollo Social: El tema social es muy gaseoso, pero voy a
condensarlo en tres preguntas.

¢, Qué esta pensando hacer la Empresa Metro para lograr que los predios no pierdan valor como paso con los
predios por donde pasa el TransMilenio?

El metro va pasar por dos corredores que tiene problemas sociales, la 1 de mayo y la Av. Caracas, la
construccién de un Metro elevado puede profundizar los problemas sociales presentes en estas zonas, la
construccion debe ir acompaniado por una propuesta social.

TransMilenio que va a nivel y hay habitante de calle, cémo evitar que eso suceda por todo el corredor?

R/ Valor del suelo: Se propone en el Plan de Manejo un Observatorio del valor del suelo, algunos sectores de
Av. Caracas y en la NQS se valorizaron, depende de las particularidades del corredor. Después de ese
observatorio se tomaron medidas con las entidades del Distrito.

Habitante de calle: Se hara un convenio con Integracién Social, hay que reforzar que las caracteristicas del
viaducto no favorecen la presencia de habitante de calle, ya que al ser un viaducto de 12 m no genera la
sombra que ellos requieren, pero no estamos exentos de que se den las problematicas que se presentan en la
ciudad.

Con respecto a las dos zonas de alto impacto que usted menciona, nos reunimos con esta poblacion de forma
directa y la Secretaria encargada, para mirar como se hacia para integrarlos en el Proyecto y escuchar sus
propuestas.

En la Caracas la poblacion transgénero tiene problematicas de accesibilidad y libre movilidad. Soluciones muy
puntuales, liberar un corredor para que puedan transitar, identificar como el proyecto los puede incluir.

Se hizo un acercamiento con habitantes y propietarios de los bares de la 1a de Mayo y se escucharon sus
propuestas, entre estas que no se instale mobiliario urbano ni se siembren arboles para generar un corredor
libre.

Se da por terminada la reunién a las 12:30 p.m.
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