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1 PLANTEAMIENTO Y JUSTIFICACIÓN 

En el marco del proyecto de la Primera Línea del Metro para Bogotá (PLMB), es necesario dar 
cumplimiento a lo establecido en la Ley 1185 de 2008 que modifica la Ley 397 de 1997, y en el 
Decreto 763 de 2009 que reglamenta el régimen especial de protección del patrimonio arqueológico. 
Como lo menciona el Régimen legal y lineamientos técnicos de los programas de arqueología 
preventiva en Colombia para las obras de infraestructura en contextos urbanos o al interior de 
edificaciones en las cuales la superficie del suelo del área de impacto se encuentra cubierta por 
morteros o pavimentos, únicamente se realiza una zonificación  preliminar mediante un diagnóstico 
arqueológico el cual tendrá como objetivo la formulación de un plan de manejo arqueológico el cual 
deberá ser aplicado al momento de la ejecución de la obra. 

La firma FINANCIERA DE DESARROLLO NACIONAL S.A. ha contratado a METROBOG para para 
los diseños de la PLMB, los cuales incluyen el EIA producto ET19 el cual incluye adelantar un estudio 
preventivo de arqueología de acuerdo con el procedimiento establecido por el Instituto Colombiano 
de Antropología e Historia (ICANH), solicitando el diagnóstico arqueológico de la línea base del 
trazado de la línea y sus áreas de impacto, haciendo especial énfasis en la localización 
correspondiente a las estaciones y las pilas de la superestructura del metro elevado. 

Tomando en cuenta que dicho proyecto se realizará dentro de un contexto urbano, pero conscientes 
de la magnitud que tendrá, así como de lo extenso del trazado, consideramos de gran importancia 
realizar un diagnóstico arqueológico que cumpla con los estándares técnicos y académicos de alta 
calidad, el cual tendrá la intención de generar una zonificación de probable interés arqueológico e 
histórico del área que se va a afectar, y sobre  lo cual se definirá el Plan de Manejo Arqueológico a 
aplicar al momento de los movimientos de tierra,  de la construcción de la PLMB, el cual ayude a 
prevenir, mitigar y compensar la afectación del patrimonio arqueológico como resultado de las obras 
asociadas a estas obras. 

El Tramo 1 de la PLMB es una línea de aproximadamente 19,1 km de longitud entre las estaciones 
Portal de las Américas y Calle 72, incluyendo la cola de maniobras hasta la Calle 76 y un ramal 
técnico hacia el patio-taller. El sistema contará con 15 estaciones (Figura  1.1).  

El proyecto implica la intervención en una gran parte de la ciudad que va desde la zona de Patio-
Taller, pasando por el Portal de Las Américas, hasta la Calle 76 con Avenida paseo de los 
libertadores. Para dicho trayecto se construirá un metro elevado que pasará por las vías Villavicencio, 
1º de Mayo, Carrera 30, Calle primera, Avenida Caracas hasta Calle 72 y se extenderá hasta la calle 
76 con Avenida Los Libertadores (fig. 1) para que el tren pueda hacer el cambio de andén. A lo largo 
de toda esta obra se proyecta un viaducto sostenido por pilas de 3 m2  cada 35 m, mientras que en 
las estaciones se colocarán pilas cada 10 m o 15 m, dependiendo las características propias del 
suelo. 

En términos generales, para la zona en cuestión, existen pocos proyectos con supervisión 
arqueológica debido a la urbanización de la misma, siendo los más sobresalientes aquellos 
realizados en áreas específicas como la parte del centro histórico, desde Calle 1 hasta el parque 
Tercer Milenio y Teusaquillo, lo anterior tomando en cuenta referencias históricas y arqueológicas, 
así como al atlas arqueológico del ICANH1 (Aguilar, 2015). La Primera Línea del Metro para Bogotá 

                                                      
1http://fusiontables.googleusercontent.com/embedviz?q=select+col2+from+1MdD5GGigBmkAMijaA4-

WfKNBTHWILvzSu_ka3RzU&viz=MAP&h=false&lat=4.55&lng=-74.5&t=1&z=6&l=col2&y=2&tmplt=2&hml=KML 
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pasará por los barrios conocidos como: Santa Isabel, Santa Inés, San Victorino, Santafé, Teusaquillo, 
y seguirá hacia el norte por Av. Caracas, cerca del Barrio Chapinero, todos ellos de interés histórico. 

Por todo lo anterior es necesario generar una zonificación que permita el desarrollo de un plan de 
manejo arqueológico a ejecutarse al momento de llevarse a cabo las obras de construcción, 
principalmente aquellas que implican la remoción de suelos y sedimentos para la colocación de las 
pilas que soportarán el viaducto y las estaciones del metro. Esta zonificación se propondrá a partir 
de los datos que aporten las fuentes secundarias, así como el aprovechamiento de estudios previos 
que se harán para la obra, como el análisis de suelos y sedimentos para geotecnia. 

El trazado de la PLMB será una oportunidad única para reconocer las ocupaciones pretéritas en 
barrios que son tradicionales en la historia de Bogotá. Los trabajos tan focalizados que se van a 
realizar para esta obra (excavaciones de espacios reducidos para la colocación de pilas base para 
el viaducto elevado) no nos permitirá entender áreas extensas de actividad, sí nos dará la 
oportunidad de reconocer la ausencia/presencia de éstas. Por lo que podemos plantearnos como eje 
rectores de esta investigación las siguientes preguntas: 

¶ ¿En el área a intervenir por la PLMB se asentaron ocupaciones pretéritas? 

¶ ¿De qué forma las podemos identificar? 

¶ ¿Cuál es la mejor propuesta para de Plan de Manejo Arqueológico para las diferentes 
zonificaciones? 

Es importante hacer énfasis que este trabajo de Diagnóstico Arqueológico y su Plan de Manejo es 
para el trazado del Viaducto elevado del metro en lo que va desde el predio de  Gibraltar pasando 
por la estación de Portal de Las Américas y hasta Avenida Los Libertadores con Calle 76, puesto 
que el área de la zona Patio-Taller a hacerse en los predios de El Corzo, al occidente del Portal de 
las Américas así como los 750 m del viaducto elevado que se conectan con el Patio-Taller, al ser 
parte de una zona rural se deberán realizar una licencia de prospección arqueológica independiente 
a este diagnóstico y Plan de Manejo.  

1.1 LOCALIZACIÓN DEL PROYECTO. 

El proyecto está localizado en Bogotá Distrito Capital, Departamento de Cundinamarca, en la Sabana 
de Bogotá, desde el área suroccidental de la ciudad (en el predio El Corzo, actualmente adjudicado 
a la empresa acueducto) hasta la Avenida de Los Libertadores con Calle 76 (al norte), como lo 
muestra laFigura  1.1 

. El proyecto implica: 

a) La construcción de un viaducto elevado que pasará por las vías: Villavicencio, 1º de Mayo, 

Carrera 30, Calle primera, Avenida Caracas hasta Calle 72 y se extiende hasta la calle 76 con 

Avenida Los Libertadores.  

b) La construcción de 15 estaciones: Portal de Las Américas, Villablanca (Cl 47S), Palenque (Kr 

80), Kennedy, Boyacá, Av. 68, Rosario (Kr 50), NQS, Nariño/Santander, hospitales (Cl 1), 

Centro  histórico (Cl 10), Calle 26, Calle 45, Calle 63 y Calle 72. 

Como ya se ha mencionado el área de patio taller y los primeros 750 m del viaducto harán parte de 
otra licencia de prospección arqueológica. 
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Figura  1.1 Ubicación de la Primera Línea de Metro para Bogotá (PLMB) 

Fuente: METROBOG. 2017. 
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2 OBJETIVOS. 

Teniendo en cuenta que la PLMB cruzará la ciudad, y siendo esta una oportunidad única para el 
registro y localización de sitios arqueológicos de diferentes temporalidades, se hace necesario un 
trabajo de diagnóstico arqueológico que permita zonificar el área en cuestión para realizar los futuros 
trabajos de supervisión del PMA. Por lo que se cuenta con objetivos puntuales a cumplir: 

a) A partir de fuentes secundarias identificar áreas de posible potencial arqueológico. 

Generando una zonificación arqueológica preliminar del área directa de afectación. 

b) Apoyándonos en los registros estratigráficos hechos por los equipos de geotecnia, en 2015, 

y en el actual proyecto, vincular posibles áreas de ocupación o sitios arqueológicos. 

c) Evaluar de qué forma se afectarán dichas zonas y en qué manera podemos mitigar su 

deterioro, mediante un plan de manejo a ejecutarse al momento de las obras. 

Como objetivos particulares se pretende: 

1. Formular un Plan de Manejo Arqueológico acorde a estas áreas que se pueda implementar 

al momento de las obras de la PLMB. 

2. Hacer un análisis de suelos y sedimentos a partir de las nucleaciones que el equipo de 

geotecnia realizará. 

3. Realizar la zonificación arqueológica preliminar. 

El propósito de la zonificación arqueológica es la delimitación de contextos arqueológicos mediante 
el registro de los hallazgos de material cultural espacialmente. Cada contexto es considerado como 
un área que presenta evidencia de material cultural en un conjunto que representa información 
arqueológica que puede estar asociada a actividades humanas del pasado. De esta manera el 
contexto arqueológico se constituye, de manera práctica, como zonas específicas que denotan 
acumulaciones discretas de material cultural o rasgos especiales dentro de la muestra espacial 
observada mediante el reconocimiento total del área.  

Los lugares de interés arqueológico identificados y registrados como contextos arqueológicos, deben 
ser referenciados con coordenadas planas con centro en Bogotá mediante un dispositivo de 
posicionamiento global (GPS), georeferenciado así el área aproximada que ocupa el contexto, 
igualmente se procede a tomar datos referentes a su emplazamiento, relación con caminos, fuentes 
de agua u otros elementos que permitieran definir patrones en la ubicación de los mismos.  

A partir de esta delimitación se realiza la estimación del potencial utilizando tres categorías, bajo, 
medio y alto:  

¶ Bajo: Implica nula presencia de material arqueológico, geomorfología que impide la 

instalación de asentamientos humanos, como pendientes pronunciadas (más de 15°), 

hondonadas o fuentes de agua y sus áreas de inundación en zonas encañonadas, áreas 

altamente intervenidas por actividades humanas recientes como vías, edificios, casas, etc., 

áreas altamente intervenidas por sucesos naturales como avalanchas o inundaciones. Sin 

embargo, no se descarta el uso prehispánico de estas áreas y por ello implica una revisión 

sistemática del área y se recomienda como medida de manejo la ejecución de monitoreo 

arqueológico.  
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¶ Medio: Implica poca o nula presencia de material arqueológico, geomorfología que dificulta 

la instalación de asentamientos humanos, como pendientes leves (de 5 a 15°), áreas 

intervenidas por actividades humanas recientes como agricultura y ganadería. En estas 

áreas es posible proponer como medidas de manejo prospecciones intensivas para 

verificar la existencia o no de un contexto arqueológico o su relación con alguno y siempre 

deberá implementarse monitoreo arqueológico.  

¶ Alto: Significa la presencia de material arqueológico perteneciente a cualquier tipo de 

contexto, que pueda delimitarse espacialmente y corresponda a cualquier tipo de evidencia 

de actividades humanas del pasado prehispánico o histórico. Es estas áreas se deberán 

implementar prospecciones intensivas con miras a ubicar los cortes de excavación, las 

cuales deberán cubrir el contexto hallado y posterior a las excavaciones la implementación 

del monitoreo arqueológico 

3 ANTECEDENTES 

3.1 GEOLÓGICOS Y PEDOLÓGICOS 

A pesar de ser una de las zonas urbanas más importantes de Colombia, el estudio de los suelos de 
Bogotá ha sido muy reducido. Aun cuando podría haber una gran cantidad de información, ésta se 
encuentra dispersa en los archivos de las diferentes compañías de ingenieros de suelos, 
perforadores, empresas estatales y/o consultoras independientes. A grandes rasgos se trata de un 
relleno lacustre, en su parte oriental encontramos una formación montañosa, por lo que entre ésta y 
el sedimento del lago encontramos un piedemonte. En adelante se detalla un poco la estratigrafía 
general del área. 

La Sabana de Bogotá es un apretado sinclinorio fallado con rumbo SSW-NNE en el centro, y la cresta 
de la Cordillera Oriental, en rocas sedimentarias del Cretáceo Medio hasta el Cuaternario: el Grupo 
Villeta y las Formaciones Guadalupe, Guaduas, Cacho, Bogotá, Regadera, Usme, Tilatá, Sabana y 
Tunjuelo. Las Formaciones Tilatá (Plioceno), Sabana (Plioceno, Pleistoceno y Holoceno), y Tunjuelo 
(Pleistoceno y Holoceno) son depósitos lagunares, fluviales y fluvio-glaciares depositados en el 
centro y en los bordes de la cuenca durante los últimos 3.5 millones de años. En la parte superior de 
esta estratigrafía encontramos el relleno lacustre del antiguo gran lago de la Sabana de Bogotá. Este 
fue un lago de agua dulce, abierto, con predominio de depositación siliciclástica; tuvo asociaciones 
glaciales, fluviales, eólicas y deltáicas, en proporciones variables durante los períodos de llenado. 
La estratigrafía de la región está compuesta en su mayor parte por capas horizontales, poco 
consolidadas, de arcilla plástica gris y verde, y en menor proporción por lentes y capas de arcilla 
turbosa, turba , limo, arena fina hasta gruesa, restos de madera y capas de diatomita. También hay 
numerosas capas de ceniza volcánica. La Formación Sabana incluye además los suelos negros, 
humus, los fondos actuales deríos y lagunas, los materiales del borde de la Sabana, el limo que 
forma las terrazas en el interior de la Sabana, los restos de antiguas terrazas, y sedimentos lagunares 
alterados. La sedimentación lagunar fue continua desde el Plioceno hasta la actualidad, con ligeras 
interrupciones (Lobo-Guerrero; 1992, 1996a, 1996b). 

Para este trabajo se retoma la descripción estratigráfica publicada por Alberto Lobo-Guerrero (1996) 
y de la cual retomamos únicamente el denominado Conjunto de Unidades fluviales, el cual tiene 5 
horizontes estratigráficos diferentes y que desde el punto de vista arqueológico, reconocerlos nos 
ayudaría a inferir el momento de posibles ocupaciones antrópicas. Cabe destacar que esta 
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descripción si bien es de gran ayuda, en términos edafológicos deja mucho que desear, por lo que 
una compilación de estudios específicos de los suelos de Bogotá se hace necesario. En adelante se 
describen los horizontes de este conjunto. 

¶ Unidad A, Relleno antrópico Mixto (1m). 

Es el primer estrato de superficie, está compuesto por materiales locales, materiales de 

construcción, residuos de obras antiguas o desechos agrícolas, movidos con maquinaria 

para nivelar el terreno; en ocasiones contienen algo de basura, y/o son agregados 

seleccionados que conforman la base y sub base de avenidas principales. Por su naturaleza, 

el espesor de esta unidad es variable entre 0 y 5 m, con 1.5 m en promedio  (Lobo-Guerrero, 

Ibíd.). 

Se considera un tecnosol, por ser hecho por el hombre con un fin específico, generalmente 

construcción o relleno. Es posible que dentro de este horizonte también encontremos 

vestigios arqueológicos pertenecientes a ocupaciones coloniales y posteriores. 

¶ Unidad B horizonte orgánico (2AB) 

Por lo general se encuentra debajo de la Unidad A. Se trata de un horizonte A bien 

consolidado. Tiene un alto porcentaje de arcilla no-orgánica, de origen volcánico. Su espesor 

normalmente es menor a 1 m, y aumenta hacia el centro de la cuenca, donde el grosor de 

sedimentos lacustres es mayor y cuya tasa de subsidencia parece haber sido superior. Esta 

unidad no se encuentra en todos los sondeos, por haberse erodado o porque nunca se 

formó, pues en muchas localidades se mantuvo el ambiente lacustre hasta hace poco 

tiempo, sin influencia subaérea que permitiera la formación desuelo orgánico (Lobo-

Guerrero, Ibíd.). 

Es posible que haciendo un análisis meticuloso de este horizonte se reconozcan diferentes 

momentos de este suelo, identificando su horizontes A, B, C o aquellos que se hayan 

formado, pues por la presencia de cenizas volcánicas se trataría de andosoles. También es 

probable que se identifiquen más de una superficie o alteraciones a este horizonte, las cuales 

pudieron haber sido ocasionadas por factores ambientales o antrópicos, como antrosoles 

y/o tecnosoles asociados a viviendas hechas a base de materiales orgánicos. 

¶ Unidad C Horizonte de oxidación (3GL) 

Por debajo del horizonte 1m y/o 2A se distingue por su color naranja debido a oxidación 

constante. Es común encontrar raíces o restos de ellas, y también fisuras. Su espesor es 

bastante uniforme y promedia 1 m. Muestra variación de color y textura, presentándose 

como: 

o -Limo arcilloso café oscuro con raíces, moteado amarillo y fisurado poroso 

o -Arcilla amarilla clara 

o -Limo café claro con vetas amarillas y raíces 

o -Arcilla limosa habana con vetas amarillas 

La oxidación pudo ser causada por la presencia de ceniza volcánica con alto contenido en 

minerales de hierro, que al meteorizarse en ambiente húmedo y con ayuda de las raíces de 

las plantas, generaron la tonalidad amarillenta  (Lobo-Guerrero, Ibíd.). 

En general, por la descripción hecha se trata de un gleysol enriquecido por ceniza volcánica 

y con fuerte presencia de óxidos de hierro. Hay dos aspectos importantes a mencionar en la 

caracterización de este suelo, en términos paleoambientales y que arqueológicamente 

deberíamos poder detectar:  

a) Se trata de un horizonte lacustre, es por ello que se identifica laminarmente, y lo que 

explica las diferentes deposiciones de limos y arcillas, sin embargo al comenzar la 
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desecación natural del lago, comenzó una reacción química produciendo oxidaciones en 

la materia orgánica de los sedimentos, evidenciado también por la fisuras del mismo 

estrato y que fueron exponenciadas por el enriquecimiento por la ceniza volcánica. 

b) Al encontrarse por debajo del horizonte 2A, aunque sea en algunos sectores, nos habla 

de la retracción del lago y de momentos de inestabilidad climática en la región. 

Por lo tanto una vez que se haya llegado a este Gleysol deberíamos tener ausencia de 

materiales arqueológicos, sin dejar de lado que pudiera haber depositaciones suntuarias 

(ofrendas) o secundarias (arrastre de los materiales). 

Es interesante revisar los cortes geológicos que se han hecho, presentados en la tesis de grado de 
Hernández y Uscategu ien donde se muestra la estratigrafía de la ciudad sobre la avenida Caracas. 
Aquí solo se retoman dos cortes, el que va sobre esta avenida entre las calles 37 y 22 con orientación 
norte-sur (Figura  3.1) y otro que va de este a oeste sobre la calle 45 (Figura  3.2). 

En la Figura  3.1vemos que el subsuelo de Bogotá se caracteriza por una serie de sedimentaciones 
con diferentes proporciones de limos y arcillas, es interesante hacer hincapié en que en casi toda el 
área se localiza un primer horizonte enterrado de pura arcilla, posiblemente la unidad B, es decir 
nuestro horizonte 2A. En la Figura  3.2se observa como este horizonte continúa hasta casi llegar al 
río Arzobispado hacia el oeste, seguido por otro horizonte arcilloso, posiblemente nuestro suelo 
Gleyco. 

Las aseveraciones que aquí se hacen de los suelos y usos de suelos que se identifican a partir de 
las descripciones anteriores se toman como un punto de partida para el análisis geoarqueológico 
que se pretende se ejecute en el plan de manejo arqueológico con el objetivo de identificar sitios 
arqueológicos en el trazo de la PLMB. 
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Figura  3.1Perfil geológico de Bogotá.  

Fuente: modificado de Hernández y Uscategui 1976 
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Figura  3.2Perfil este-oeste de Bogotá. 

Fuente: modificado de Guerreo-Lobo 1996 
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3.2 ARQUEOLÓGICOS 

La zona urbana de Bogotá ha sido un espacio ocupado desde hace varios miles de años, por lo tanto 
encontramos, en la Sabana de Bogotá, desde asentamientos precerámicos, aunque no se tienen 
registros directos de éstos en la zona urbana, hasta las ocupaciones republicanas y modernas. 

Para los periodos Herrera y Muisca se ubicaron diferentes sitios en diversas áreas de la ciudad de 
Bogotá, los cuales nos han ayudado a comprender el periodo prehispánico, que se desarrolló entre 
los siglos VIII y XVI. Sitios como Las Delicias, Candelaria la Nueva o Portoalegre nos atestiguan el 
uso del espacio correspondiente al actual centro de la ciudad. Para las periferias existen otros 
asentamientos cerca del río Tunjuelito, en Soacha, o Fontibón (Botiva 1988; Enciso 1989, 1990-
1991, 1993, 1995; Cifuentes y Moreno 1987; Therrien y Enciso 1996; Broadbent 1964, Langebaek 
2012; Bonilla 2006, 2007; Boada 2000, 2001, 2006). 

En la época colonial, en 1539 específicamente, es fundada Santafé de Bogotá delimitándose entre 
el río San Francisco y San Agustín, al norte y al sur respectivamente, y desde lo que hoy son la 
carrera 5ª al oriente y la carrera 10ª al poniente. A partir de ese momento el crecimiento de la ciudad 
fue constante, aunque no muy acelerado. En el siglo XVII se instaura el virreinato en Nueva Granada, 
teniendo a Santafé de Bogotá como capital, lo que implica que la ciudad tuvo un desarrollo urbano 
mayor (Martínez 1973; Hernández y Carrasco 2010; Zabala 2017). 

Finalmente, en 1810 se da el primer grito de independencia, su respectiva guerra, la reconquista 
española y la independencia definitiva en 1819.Durante este periodo la ciudad de Santafé de Bogotá 
vivió batallas importantes. Una vez se logró la independencia, la ciudad se reordenó a las 
condiciones que impuso Simón Bolívar (Martínez 1973; Hernández y Carrasco 2010; Zabala 2017). 

Durante la segunda mitad de este siglo comenzó la industrialización y modernización de la ciudad, 
realizándose importantes obras públicas, como parques, puentes, el tranvía y el ferrocarril, lo cual 
trajo consigo el crecimiento rápido de la ciudad de Bogotá y la configuración de la misma a como la 
conocemos en nuestros días (Martínez 1976). 

En adelante se da un breve resumen de los procesos sociales que se vivieron en el territorio y cuales 
son aquellos que esperamos reconocer en este diagnóstico y posteriormente, durante la ejecución 
del PMA, registrar, estudiar, analizar e interpretar en el marco del proyecto para la construcción de 
la Primera Línea de Metro para Bogotá. 

3.2.1 Época prehispánica 

3.2.1.1 Precerámico. 

Lo que se conoce como la Sabana de Bogotá se localiza a 2600 msnm, ubicada en una zona de 
sedimentos lacustres depositados, lo cual ha hecho posible hacer aseveraciones del paleoambiente 
de la región, basados principalmente en estudios palinológicos, y que deberían engrosarse con 
análisis de paleosuelos y sedimentos, ya que el polen es capaz de transportarse, en algunos casos, 
hasta 10 kilómetros fuera de su área. 

Hace 15 000 años, el clima en la región de Bogotá era muy distinto a lo que hoy en día se nos 
presenta, gracias a estudios palinológicos sabemos que para aquellas fechas se tenía un páramo en 
la región de la Sabana de Bogotá, siendo una zona más fría. Sin embargo, el área ya era ocupada 
en ese entonces, pues los hallazgos de artefactos líticos en el abrigo del Abra nos lo confirma 
(Correal et al. 1969; Van Der Hammen 1981). 

Hace 12500 años las condiciones climáticas cambiaron, el bosque andino se apropió de la región y 
las sociedades humanas aprovecharon esta condición y ocuparon el área dejando vestigios 
culturales en los sitios de: Tequendama, El Abra, Nemocón, Tibitó, Vistahermosa; Galindo y 
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Aguazuque, de la cordillera oriental Gahetá, y Sueva. Entre esta fecha y el 5000 antes del presente 
(a.p.) los grupos de cazadores-recolectores comenzaron a salir de los abrigos rocosos, lo que se 
tradujo en la apropiación y posterior transformación de áreas a cielo abierto, cambiando, 
considerablemente de modelo económico como lo demuestra el sitio de Tequendama, por ejemplo 
(Correal, 1990). 

En el Holoceno medio, entre 7500 y 3000 años a.p. la ocupación de la Sabana de Bogotá y sus 
modos de vida quedó registrada en sitios como Aguazuque, con cinco ocupaciones distintas entre el 
5025 y el 2225 a.p. Dichas sitios demuestran que al menos para estas ocupaciones ya existía un 
cultivo incipiente de cubios y calabaza, sin embargo su producción no fue intensiva ni especializada, 
pues de igual manera dichas sociedades practicaban la recolección de otros frutos y vegetales, así 
como la caza de especies de fauna media y menor, como venados y curíes. Se registraron huellas 
de viviendas o campamentos de forma circulares. En ellas sus ocupantes excavaron huecos, también 
circulares, en los cuales se depositaron huesos de fauna, artefactos y areniscas (verFigura  3.3). 
Asociados a estos sitios se encontraron entierros secundarios, más bien ritualizados, lo que nos deja 
entrever la configuración compleja de su sistema de pensamiento (Correal 1990). 

 

Figura  3.3 Entierro precerámico Secundario múltiple en Aguazuque. 

Fuente: Tomado de Correal 1990 

Las obras de la PLMB será una oportunidad única para el entendimiento de las sociedades 
precerámicas, pues aunque aún no se tiene ningún dato de sitios tempranos en el área urbana de 
Bogotá, en este caso se podrá hacer un registro geoarqueológico detallado de los perfiles 
estratigráficos de la región lo cual ayudará a entender las condiciones paleoambientales, 
paleopedológicos y paleogeomorfológicos con los cuales se ampliará la visión de la región para la 
época en cuestión. 

3.2.1.2 Precolombino. 

En lo que se refiere a las sociedades sedentarias que habitaron la región de lo que hoy es Bogotá, 
el panorama resulta similar, con pocos trabajos que nos hablen acerca de la ocupación después de 
los 2200 a.p. y aunque existen investigaciones en lo que en algún momento fueron los alrededores 
de la ciudad de Bogotá, como es el caso de Suba, Soacha, Fontibón, Portoalegreo Candelaria la 
Nueva, en el centro como Las Delicias, o los alrededores del Río Tunjuelito, en realidad no 
conocemos que pasó con las poblaciones que habitaban lo que hoy es la zona urbana y en dónde 
se fundó Santafé, más allá de las referencias de los cronistas, que mencionan que había algunos 
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poblados, siendo el más cercano al centro Teusaquillo. Es de mencionar que los mismos españoles 
dicen que no existía un centro urbano como tal, sino una ocupación del área sin orden, por lo que la 
extensión de la ocupación del Teusaquillo arqueológico no está bien definida. En adelante se 
presenta un breve resumen de los trabajos arqueológicos y las problemáticas que se esperan 
encontrar en lo que va a ser el trazado de la PLMB (Botiva 1988; Enciso 1989, 1990-91; 1993; 1995; 
Cifuentes y Moreno 1987, Therrien y Enciso 1996; Broadbent 1964; Langebaek 2012; Bonilla 2006, 
2007; Boada 2000, 2001, 2006; Aguilar 2015). 

En general se puede decir que se han realizado investigaciones que han ayudado a evidenciar la 
ocupación de los cacicazgos Muiscas tempranos, entre los S.VIII y XVI. Estos mismos hallazgos nos 
ayudan a la comprensión social de dichos pueblos. Probablemente uno de los trabajos que más 
claridad nos da sobre la ocupación del área es el hecho por Braida Enciso, en los alrededores del 
Río Tunjuelito y cerca de Quebradas, ambas en la jurisdicción de Soacha. En estos sitios se 
documentaron viviendas y enterramientos en un área de 18,200 m2, ocupación que corresponde a 
los siglos VIII y X d.n.e. (Enciso 1993). 

En la segunda mitad de los años ochenta del siglo pasado se localizaron tumbas, nichos y viviendas 
en el barrio de Candelaria La Nueva, aunque este asentamiento es más tardío (S.XII-XIII d.n.e.).Las 
casas, denominadas bohíos, son de planta circular. La distribución de las huellas de poste indica que 
en general tienen un diámetro de entre 5 y 7 metros. Este tipo de viviendas también se registra en el 
Barrio San Francisco. Los patrones funerarios también guardan similitudes. Cabe destacar que a 
éstos se les colocaban unas lajas de piedra por encima del cuerpo, eso podrá ser un elemento que 
nos ayude a su identificación en campo (Broadbent 1964, Bonilla 2008-2009; Cifuentes y Moreno 
1987). 

Otro sitio importante en el área de Bogotá, es el que se realizó en zona de Alamedas Tibanica, donde 
de igual forma se encontraron tumbas y estructuras circulares y se concluyó que el sitio fue de gran 
importancia para la época del contacto (Bonilla 2007; Langebaek 2012). 

Punto y aparte son los camellones, este tipo de vestigio se ha relacionado también a los cacicazgos 
muiscas, y están asociados a las prácticas agrícolas. Consisten en la adecuación del terreno, a 
través de diques y canales, con el fin de proteger los cultivos de las inundaciones y heladas. Este 
tipo de vestigios se han reportado en Chía, Cajicá, Tocancipá, Suba, Sopó, Cota y Fontibón. Mención 
especial para este proyecto, por lo que se refiere al área occidental de la PLMB puesto que estando 
cerca del Río Bogotá pueden localizarse los vestigios de algunos de estos camellones. Hasta el 
momento se cuenta con los registrados en la localidad de El Escritorio, ubicada al occidente del 
sector de Fontibón, en una curva bastante cerrada del Río Bogotá (Boada 2001; Langebaek 2012; 
Bernal [1990] 1964; OôNeil 1972). 

3.2.2 Época colonial. 

Si bien es cierto que la mayoría de los sitios coloniales se localizan en el centro histórico, existe una 
alta probabilidad de presencia de vestigios culturales pretéritos asociados a esta temporalidad en el 
área de afectación de la PLMB en la zona que va desde la calle primera hasta la calle 34, sobre la 
avenida Caracas, aunque también, sobre la calle 1ª el tramo que va de Av. Caracas y hasta la 
avenida General Santander. Esto es evidenciado por el atlas arqueológico del ICANH que, aunque 
no toma en cuenta aun los hallazgos realizados en el parque tercer milenio en 2015, sí nos permite 
ver una gran presencia arqueológica en el área del centro de Bogotá y otro sitio de interés es el sitio 
Parque Antiguo Country, ubicado al norte de Chapinero y que no está tan alejado de la parte final de 
la PLMB.  

Es Gonzalo Jiménez de Quesada quien, atraído por el comercio de Sal llega a la Sábana de Bogotá, 
llam§ndola ñValle de los Alcazaresò.Es allí donde funda oficialmente la ciudad de Santafé en 1538, 
en la casa de recreo del Zipa, por esta razón fue atacada e incendiada en un par de ocasiones. 
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Después de esto la ciudad se estableció en un punto nuevo ubicado en Teusa o Teusaquillo, en la 
margen izquierda del río Bogotá, quedando así la nueva Santafé (tierra de españoles) y Bogotá 
(pueblo de indios) en la margen derecha del mismo río (Cortés 1982; Simón 1626 [1981], Martínez 
1973, Gamboa 2013). 

La fundación de Santafé conllevó a una urbanización del área, teniendo como centro geográfico lo 
que hoy es la Plaza Bolívar. En un inicio la ciudad abarcaba desde el río San Francisco al norte y 
San Agustín al sur, y de la carrera 5ª hasta la carrera 10ª, durante toda la colonia el crecimiento de 
Bogotá fue constante pero moderado. Sin embargo la fundación y constitución de una ciudad va más 
allá de su trazado. En el Nuevo Reino de Granada, las ciudades se constituyeron desde un principio 
en los centros administrativos, en ellas vivieron tanto españoles, como negros, indígenas y mestizos, 
pero en Bogotá abundaban los indígenas por sobre las otras castas, lo que influyó en las costumbres, 
pero también en el paisaje urbano (Hernández y Carrasco 2010; Zabala 2017; Lobo-Guerrero 2008).  

La disposición urbanística dictada por la corona española dictaba, como se observa hoy día en el 
barrio de La Candelaria, principalmente en El Chorro, que las casas ocuparan el total de las cuadras, 
reduciendo el espacio público en un angosto anden y una calle empedrada, dentro de las casas 
existían solares, con espacios abiertos, pero privados. En éstos convivían tanto españoles como 
indígenas, generalmente parte del servicio doméstico de los primeros, por lo que las configuraciones 
de las casas y los solares se vieron marcados por estas costumbres, pues era común que los 
españoles les cedieran parte de los terrenos a los indígenas, quienes a su vez construían sus casas 
siguiendo el patrón muisca que conocían, dentro de una casa española (Molina 2006; Lobo-Guerrero 
y Gaitán 2008). 

En la colonia la vida privada distaba mucho de la vida pública, por ejemplo; en la ciudad se habían 
dispuesto pocas plazas (la Plaza principal, Las Nieves y San Victorino), que funcionaban, tanto como 
lugares de abasto de agua potable, gracias a una pila colocada, como área de mercado y aparte 
fungían como espacios públicos, de socialización y recreación. Mientras que en las casas, los solares 
y patios, que la mayoría tenía y de gran tamaño se configuraban como espacios de socialización. 
Otro ejemplo del contraste entre lo público y lo privado era la salubridad mientras que las calles y 
carreras eran usadas como alcantarillado y basurero público pues en ese entonces el gobierno no 
tenía un plan trazado para el sistema de limpia, en la vida privada se buscaban espacios de higiene 
y se construían alcantarillados que sacaran las aguas residuales, sin embargo éstos eran de élite 
(Molina 2006, Lobo-Guerrero y Gaitán 2008; Gaitán y Lobo-Guerrero 2015). 

La comunidad indígena provenía de barrios cercanos, como Fúquene, Fontibón o Nemocón, 
quienes, aunque algunos viv²an en casa de los ñamosò, en su mayoría se fueron asentando en 
sectores populares como Pueblo Viejo (Teusaquillo arqueológico), Las Nieves (Occidental y Oriental) 
y en menor medida en Pueblo Nuevo. Para esta época y durante muchos años la población indígena 
fue mayoritaria, por lo que es de suponer que aunque Santafé estuviera distribuida a la usanza 
española, las casas debieron seguir siendo al modo indígena, bohíos circulares construidos de 
madera, lodo y paja (Vargas 1990; Lobo-Guerrero y Gaitán 2008; Therrienet al. 2003; Therrieny 

Jaramillo 2004). 

La ciudad continuaba su crecimiento, pues en una cartografía de 1780 (Figura  3.4) se aprecia que 
hacia el occidente abarcaba parte de lo que hoy es la Av. Caracas. Para 1791, se mantenía casi del 
mismo tamaño. Un censo de 1793, arrojó que había una población de 17,725 habitantes (Ramírez 
et al. 2016). 
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Figura  3.4Crecimiento de la ciudad de Bogotá en 1780.  

Fuente: Modificado de http://cartografia.bogotaendocumentos.com/mapa# 

Para el siglo XVIII se instauró el virreinato de Nueva Granada con Santafé como capital, lo cual 
conllevó un gran desarrollo de la ciudad, el cual se aprecia por las obras civiles y seculares que 
ordenaron la ciudad, la construcción de puentes y hospitales. Estos mismos procesos se evidencian 
en la Manzana de Liévano, donde se construyeron una serie de edificios de carácter gubernamental. 
Con este aceleramiento de la ciudad se traspasan las fronteras que inicialmente se habían trazado 
(Ome 2010). 

Un proceso social que llama la atención para esta época, es que, si bien en los primeros años de la 
Colonia no se tenían aun consolidadas las nociones de pudor o privacidad, en este siglo llegan las 
ideas de refinamiento cortesano europeo, dando cabida a una división estratigráfica de la sociedad 
más marcada, la cual también se vio reflejada en los espacios privados de la arquitectura colonial 
(Ome2010; Elías 1996). 

http://cartografia.bogotaendocumentos.com/mapa
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En esta época el Virrey Manuel Guirior, ordenó organizar la capital en barrios: Las Nieves Oriental, 
Las Nieves Occidental, Del Príncipe, San Jorge, La Catedral, El Palacio, San Victorino y Santa 
Bárbara. La ciudad se extendía hacia el norte hasta la quebrada de San Diego y por el sur hasta la 
acequia de los molinos (hoy avenida primera) puntos distantes entre sí por tres km y entre la iglesia 
de Egipto y el parque de los Mártires de oriente a occidente. 

3.2.3 Época republicana 

Para principios de los años 1800 se habían superado los 21,000 ocupantes, lo que significó que las 
barreras que se habían delimitado en un inicio fueran insuficientes. Hacia el occidente la ciudad no 
creció demasiado, manteniendo como límite lo que hoy es la avenida Caracas, aunque al norte y al 
sur sí se expandía paulatinamente (Ramírez et al 2016; Zabala ibíd.). 

El siglo XIX está marcado por la independencia de Colombia, y la formación de un Estado 
republicano, en 1810 se dio el primer grito de independencia, en 1815 inició la reconquista, con la 
llegada de Pablo Morillo a Cartagena, quien entró a la capital en 1816 e instauró el régimen del terror, 
donde muchos independentistas de la patria fueron conducidos a patíbulos en la huerta de Jaimes y 
la plaza Mayor (Figura  3.5) y luego también en el barrio de Las Nieves y San Victorino. En esta 
época la ciudad de Bogotá se transformó a las condiciones que impuso el pacificador español 
convirtiendo iglesias y claustros en prisiones y fosas comunes y exhibiendo a los libertadores en las 
plazas públicas, en donde en ocasiones también se mostraban sus cabezas, como ejemplo del 
castigo a aquellos que quisieran seguir sus pasos. Posteriormente se da el triunfo de la 
independencia, entra Simón Bolívar a la ciudad de Bogotá después de la batalla de Boyacá, y con 
ello inicia la época republicana en la ciudad (Zabala 2017; Rivadeneira s/f). 

A partir de 1820 se da un proceso significativo pues se comienza con la vida republicana, sentando 
las bases de la modernidad, aunque a nivel arquitectónico las casas no sufrieron grandes cambios. 
La ciudad de Bogotá comienza a ganar la connotación de ñciudad comercialò. Otro cambio importante 
que se da para la segunda mitad del S. XIX es el ñ®xodoò de los §rboles, desde los interiores de los 
jardines y solares, hacia las calles. También se construyó el primer parque de la ciudad entre las 
carreras 7ª y 13 y las calles 25 y 26, el cual subsistió hasta el año de 1957. Las quintas, aunque 
habían hecho su aparición desde la época colonial, comienzan a cobrar relevancia en esta época, 
descritas como ñcasas grandes, rodeadas por jardines y lotes de labor para la agricultura o 
ganadería, se ubicaban a las afueras de la ciudad, eran espacios de la pequeña burguesía 
colombiana también se hicieron obras de infraestructura para la ciudad como el puente Boyacá, que 
atravesaba el Río San Francisco y unía el centro de la ciudad con el norte, la construcción del 
acueducto del mismo río y el paseo Bolívar, que hoy ocupa la avenida Circunvalar. La vida social de 
aquella época se llevaba a cabo en las plazas, espacios que si bien no eran de recreación era donde 
podían confluir todos los sectores sociales (Rivadeneira s/f; Zabala, 2017.; Ome2010.; Vargas 2007). 
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Figura  3.5Plaza de la Constitución en 1846. Frag. acuarela de Mark.  

Fuente: Molina, 2006 

A finales del S. XIX las élites burguesas toman parte de un proceso de transformación y 
modernización de los estilos de vida que hasta ese momento habían prevalecido, respaldados por 
el nuevo poder pol²tico y econ·mico, los nuevos sectores sociales ñletrados y acaudaladosò 
comenzaron a experimentar con nuevas y selectas materialidades provenientes de Europa y los 
Estados Unidos, generando una división de clases aún más marcada, y que se hizo evidente en los 
patrones de asentamiento, pues esto difería de la realidad social de Bogotá, la cual no contaba con 
políticas públicas, infraestructura sanitaria, (los drenajes y alcantarillados se encontraban al aire libre, 
cruzaban en medio de las calles como se muestra en la Figura  3.8) o sistema de recolección de 
basura era nulo, por lo que la gente sacaba su basura al cruce de las calles y eran el viento y la lluvia 
los encargados de llevarse los desperdicios. Lo anterior contribuyó a la generación de epidemias que 
azotaron la ciudad, y es en estos momentos cuando las poblaciones marginadas comienzan a ser 
menos evidentes y son desplazadas a las afueras de la ciudad (Rivadeneira s/f; Ramírez et al. 2016; 

Zabala 2017 Gaitán y Lobo-Guerrero 2015; Lobo-Guerrero y Gaitán 2008; Molina 2006). 
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Figura  3.6 Mapa de 1894 en donde se aprecia el crecimiento paulatino de la ciudad. 

Fuente: Modificado de http://cartografia.bogotaendocumentos.com/mapa# 

 

http://cartografia.bogotaendocumentos.com/mapa
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Figura  3.7 Mapa de 1911 en donde se aprecia el crecimiento paulatino de la ciudad.  

Fuente: Modificado de http://cartografia.bogotaendocumentos.com/mapa# 

 

http://cartografia.bogotaendocumentos.com/mapa
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Figura  3.8Calle 10. Caño a cielo abierto a la mitad de la vía anónimo 1890  

Fuente: Historia de Bogotá, Siglo XIX. 

Todo lo anterior contribuye a que a principio del S. XX en Bogotá exista un excesivo cuidado por la 
salubridad al interior de las casa, pues nuevas perspectivas sobre lo limpio y lo sucio se convirtieron 
en un discurso de las élites burguesas republicanas, ya que se asociaba el desaseo con la 
enfermedad. La cultura material reflejó estas nuevas prácticas tanto en sus bienes muebles con la 
incorporación de instrumentos como inodoros de porcelana blanca o cepillos de dientes(Figura  3.9), 
como en sus bienes inmuebles, pues generaron nueva infraestructura (se registran cañerías y 
drenajes, verFigura  3.10). con el fin de ñprotegerseò de las clases populares se hace una 
diferenciación mayor entre los espacios públicos y privados (Gaitán 2003: Gaitán y Lobo-Guerrero 
2015; Elías 1973 Wall 1991; Gaitán 2011). 
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Figura  3.9Cepillo de dientes elaborado en hueso fechados para 1896-1905. 

Fuente: Gaitán y Lobo-Guerrero 2015. 

 

Figura  3.10Cañuela de drenaje cubierta de lajas de piedra en la casa del tipógrafo. 

Fuente: Gaitán y Lobo-Guerrero 2015. 

Otro aspecto importante para el desarrollo de la ciudad de inicios del s.XX fue la llegada del tren y el 
tranvía en la ciudad. El tren hace su aparición como parte del colectivo social bogotano en 1863, 
cuando el departamento de Cundinamarca contrata la ejecución de las obras del tren, con la idea de 
tener un acceso rápido y fácil desde un puerto sobre el río Magdalena con la ciudad. El contrato de 
construcción fue aprobado en enero de 1866, sin embargo este contrato no fue cumplido. En 
noviembre de 1874se vuelve a hacer otra propuesta para la construcción de la línea Bogotá al río 
Magdalena. Así pasaron varias propuestas hechas por el gobierno y por particulares, también 
pasaron los años hasta que en 1889, 26 años después, se inauguró el tren de la Sabana (Figura  
3.11 y Figura  3.12) que iba desde Facativá hasta Bogotá. Finalmente se pusieron a andar varias 
rutas del tren que en su mayoría llegaban hasta la estación de la Sabana, sobre la calle 13, pero 
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también el tren de oriente que pasaba puente Núñez y llegaba hasta la calle 10 y carrera 13, y la 
línea original del tren del Norte que iba sobre la avenida Caracas y terminaba antes de llegar a la 
calle 15 (Morrison 2007). 

 

Figura  3.11Máquina de tren de 1940  

Fuente: Modificado de 
http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/exhibiciones/ferrocarriles/secciones/ferrocarril_girardot.htm 

 

Figura  3.12Estación de trenes La Sabana de Bogotá en 1930. 

Fuente: modificada 
de:http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/exhibiciones/ferrocarriles/secciones/ferrocarril_sabana.htm 

Paralelamente se dio el desarrolló del tranvía, en 1884 inicia operaciones su primera ruta que iba de 
Bogotá hasta Chapinero. Los primeros carros fueron jalados por caballos o mulas (Figura  3.13) y 
fue hasta 1893 que llegan los carros eléctricos (Figura  3.14), aunque no operaron hasta la segunda 
década del siglo XX.  

http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/exhibiciones/ferrocarriles/secciones/ferrocarril_girardot.htm
http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/exhibiciones/ferrocarriles/secciones/ferrocarril_sabana.htm


ESTRUCTURACIÓN TÉCNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LÍNEA DEL METRO DE BOGOTÁ 

 

 
 

     
 

DIAGNÓSTICO DE LINEA BASE ARQUEOLÓGICA 
13-07-2017 
ETPLMB-ET19-L03-IFU-I-0001_RC 

22  

 

   

 

 

Figura  3.13 primeros tranvías jalados con mulas. 

Fuente: modificado de 
http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/exhibiciones/ferrocarriles/secciones/ferrocarril_sabana.htm 

 

 

Figura  3.14 primeros tranvías eléctricos. 

Fuente: modificado de 
http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/exhibiciones/ferrocarriles/secciones/ferrocarril_sabana.htm 

En 1920 ya se había construido gran parte del sistema de tranvías que se había planeado en un 
principio (Figura  3.15). Este medio de transporte deja de dar servicio después del bogotazo, cuando 
incendiaron tranvías. Posterior a eso, el alcalde Fernando Manuera manda a pavimentar las vías 
existentes sobre la Carrera séptima, pues para él representaban un peligro para la ciudad y sus 
ciudadanos. El 30 de junio de 1951 el último tranvía da servicio y comienza la era de los trolebuses 
que a su vez serían reemplazados por el Transmilenio. 

http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/exhibiciones/ferrocarriles/secciones/ferrocarril_sabana.htm
http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/exhibiciones/ferrocarriles/secciones/ferrocarril_sabana.htm
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Figura  3.15Mapa donde se pueden ver las líneas del tranvía y las rutas del ferrocarril sobre la Cd. 
de Bogotá.  

Fuente: http://tramz.com/co/bg/t/tm.html 

http://tramz.com/co/bg/t/tm.html
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4 ESTUDIOS COMPLEMENTARIOS. 

Por ser este un trabajo de Diagnóstico arqueológico, la metodología empleada fue, principalmente, 
la revisión exhaustiva de las fuentes bibliográficas, cartográficas, pictográficas y digitales que 
aportaran información tanto del uso puntual del área, como de las regiones aledañas, a fin de 
contextualizar el área de influencia de la PLMB. 

Por el alto impacto de la obra y sus características propias, se colaboró con el equipo de Consorcio 
L1 para revisar la información generada a partir de los análisis de geotecnia y de suelos y sedimentos 
que nos ayudaron a corroborar ocupaciones pretéritas en las zonas de influencia directa del trazo de 
la PLMB, así como paleosuperficies que pudieron haber sido usadas, modificadas u ocupadas por 
sociedades del pasado. 

Se aprovecharon estas técnicas no arqueológicas para identificar proxys que nos ayudaran a 
proponer una Zonificación Arqueológica Previa y el Plan de Manejo Arqueológico a aplicar al 
momento de llevar a cabo la obra que se pretende. 

4.1 ANÁLISIS DE LOS SUELOS Y SEDIMENTOS  

4.1.1 Estudios previos 

Al momento se cuenta con el estudio hecho en 2015, en el cual se realizaron perforaciones con 
nucleaciones tipo Shleby a lo largo de lo que iba a ser el trazado anterior de la PLMB, la cual aunque 
sigue un recorrido muy similar, difiere en el tramo que va por la Av. Caracas, pues se había propuesto 
que fuera por la 7ª. 

Se tienen 23 muestras distribuidas de la siguiente manera (Figura  4.1): 

¶ 6 sobre la Cl 1, siguiendo el mismo trazado de la actual línea. 

¶ 9 en Avenida Caracas entre Calle 1 y el parque tercer milenio,  

¶ 8 más en el parque tercer milenio que por los antecedentes establecidos en el antiguo 

PMA propuesto para PLMB resulta ser un área de importante valor arqueológico.  

Dando un total de 23 perfiles muestreados que pueden ser útiles para la Zonificación Arqueológica 
preliminar.
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Figura  4.1Mapa donde se muestras las perforaciones realizadas en 2015, de las cuales solo se tomaron en cuenta aquellas en las que se 
obtuvo muestra estratigráfica. 

Fuente: INGETEC. 2015 
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4.1.2 NÚCLEOS 

Se realizó el análisis de suelos y sedimentos de los núcleos shelbys entregados por el proyecto 
anterior, hechos en 2015, el trabajo se dividió en tres fases: 1. Revisión digital de los resultados, 
mediante las fotos entregadas a Consorcio L1, las cuales ya estaban analizadas con propósitos 
geotécnicos y de las cuales se hizo descripción visual. 2. Comprobación de las muestras en bodega. 
3. De las muestras más sobresalientes a nivel arqueológico se hicieron los análisis propuestos 
anteriormente.  

Los ensayos in situ convencionales y la toma de muestras de suelo, se realizaron como se indica a 
continuación: 

En los suelos arcillosos y limosos se tomaron muestras inalteradas a intervalos no mayores de 1,50m 
mediante toma-muestras de pared delgada o Shelby, intercaladas con ensayos de veleta de campo 
(SVT), penetración estándar (SPT) y/o testigos parafinados, de modo que se obtuviera una muestra 
o se realizara un ensayo como máximo cada 2,0 m. Las muestras de turba y suelos orgánicos serán 
obtenidas siguiendo las mismas especificaciones. 

 

4.1.3 Sobre Calle 1. 

La muestras van de oeste a este, a grandes rasgos podemos decir que en estos perfiles no se ve 
ninguna ocupación antrópica importante o bien delimitada, sino que se caracterizan por la presencia 
de horizontes laminares limo-arcillosos que corresponden a zonas lacustres. Sin embargo en la 
muestra SL2-43 se distingue una posible ocupación, pues se ve un sedimento gris con gravas 
pequeñas angulosas, que por su morfología no correspondería a un horizonte gleyco. En la siguiente 

Figura  4.2se muestra un perfil estratigráfico compuesto de los suelos sobre la Calle 1 
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Figura  4.2 Detalle del perfil estratigráfico sobre la Calle 1. 

Fuente: METROBOG 2017 
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4.1.3.1.1 Muestra SL2-39 (Figura  4.3) 

Se ubicó sobre la Carrera 24 entre la Av. Hortua y la calle 3Sur 

 

Figura  4.3 Muestra estratigráfica SL2-39 

Fuente: METROBOG 2017 

Esta muestra presenta en los primeros 1.2 metros un suelo antrópico compuesto por 4 horizontes, 
después de ellos, hasta los 2.7 metros se describe un sedimento de arenas medias a gruesas con 
incrustaciones de arcillas. Sin embargo en la foto se aprecia un horizonte A, con estructura angular, 
de color pardo oscuro, el cual reposa sobre un sedimento de color pardo claro con muy poca 
estructura, finalmente un horizonte de color gris claro, estaría completando este suelo, por debajo 
encontramos otro horizonte orgánico de color gris oscuro con menor estructura, reposa sobre un 
horizonte pardo, el cual parece tener suficiente materia orgánica y estructura angular, seguido de un 
horizonte limo-arcilloso. 
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4.1.3.1.2 Muestra SL2-40 (Figura  4.4) 

Se ubicó sobre la Carrera 24 entre la Av. De la Hortua y la Calle 35 

 

Figura  4.4 Muestra estratigráfica SL2-40 

Fuente: Modificado de INGETEC 2015 

Este horizonte tiene en los primeros 20cm un horizonte antrópico moderno, entre los 0.2 y 1.2 metros 
encontramos una serie de horizontes arenosos, los cuales probablemente son productos de rellenos 
modernos, a partir de los 1.2 metros se encuentran horizontes arcillosos que parecen no tener 
estructura, por lo que se asume son sedimentos lacustres.  

Este núcleo no presente información de suelos, sin embargo es importante destacar que esta 
ausencia de suelos en el horizonte llama la atención debido a su cercanía con la muestra anterior. 
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4.1.3.1.3 SL2-41 (Figura  4.5) 

Se ubicó en la Av. De la Hortua entre Kra 24 y 23 a (zona verde). 

 

Figura  4.5 Muestra estratigráfica SL2-41 

Fuente: Modificado de INGETEC 2015 

Este perfil no presenta horizontes antrópicos pasados, sino que pasa directamente a los limos 
lagunares 

  



ESTRUCTURACIÓN TÉCNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LÍNEA DEL METRO DE BOGOTÁ 

 

 
 

     
 

DIAGNÓSTICO DE LINEA BASE ARQUEOLÓGICA 
13-07-2017 
ETPLMB-ET19-L03-IFU-I-0001_RC 

31  

 

   

 

 

4.1.3.1.4 SL2-42 (Figura  4.6) 

Se ubicó en cll 1 entre la cra 21 y cra 19 sur 

 

Figura  4.6 Muestra estratigráfica SL2-42 

Fuente: Modificado de INGETEC 2015 

En esta imagen la luz no es apta para hacer un buen análisis, por lo que se requiere verificar la 
información en laboratorio. 

Sin embargo se alcanzan a apreciar que entre los 60c, y el metro cincuenta tenemos un horizonte 
con materia orgánica pero con poca estructura. 
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4.1.3.1.5 SL2-43 (Figura  4.7) 

Ubicada en Cra 19 entre av. De la Hortua y Cl 1 

 

Figura  4.7 Muestra estratigráfica SL2-43 

Fuente: Modificado de INGETEC 2015 

Según la descripción encontramos el suelo antrópico moderno en los primeros 60cm, seguido de 
un suelo orgánico con estructura y presencia de raíces, señal de haber sido un superficie. Sin 
embargo a una profundidad de 3,6m se localiza un sedimento de color gris claro, con intrusiones 
de gravas medianas, que podrían si corresponden a algún momento antrópico. Otro dato 
interesante es un suelo color gris oscuro, con estructura angular y restos de materia orgánica de 
los 4,80 a los 4,95. 
  



ESTRUCTURACIÓN TÉCNICA DEL TRAMO 1 DE LA PRIMERA LÍNEA DEL METRO DE BOGOTÁ 

 

 
 

     
 

DIAGNÓSTICO DE LINEA BASE ARQUEOLÓGICA 
13-07-2017 
ETPLMB-ET19-L03-IFU-I-0001_RC 

33  

 

   

 

4.1.3.1.6 SL2-45 (Figura  4.8) 

Ubicada en av. Hortua entre Kra 14 b y la diag. 1 b bis 

 

Figura  4.8 Muestra estratigráfica SL2-45 

Fuente: Modificado de INGETEC 2015. 

Posterior al relleno antrópico moderno, solo se ven sedimentos limo-arenosos, asociados a 
cuerpos de agua. 
 
4.1.3.2 Av. Caracas. 

Este perfil es el más extenso y va de sur a norte sobre la avenida Caracas. En resumen se reconoce 
al menos una posible ocupación pretérita identificada como los suelos 2, 3 y 4. Llama la atención el 
suelo 6, el cual puede ser una paleosuperficie y que debe ser susceptible de análisis de MAA, éste 
se encuentra a diferentes niveles y podría estar indicando terrazas prehispánicas reconocidas como 
camellones. Se identifica un posible caño en la Calle 2, ya que en las descripciones de los núcleos 
se describe con un mal olor y de textura limo-arcillosa (Figura  4.9) 

.
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Figura  4.9 Perfil estratigráfico sobre la Av. Caracas. 

Fuente METROBOG 2017 
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4.1.3.2.1 L2-44 (Figura  4.10) 

Ubicada en av. De la Hortua entre Diag. 1 bis sur y Av Caracas. 

 

Figura  4.10 Muestra estratigráfica SL2-44 

Fuente: Modificado de INGETEC 2015. 

Perfil con un horizonte antrópico moderno, por debajo encontramos únicamente sedimentos 
lacustres. 
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4.1.3.2.2 SL2-46 (Figura  4.11) 

Ubicada en av. De la Hortua entre Diag. 1 bis con Av. Caracas. 

 

Figura  4.11 Muestra estratigráfica SL2-46 

Fuente: Modificado de INGETEC 2015. 

Entre los 80 y los 1,40 se nota un suelo de color pardo oscuro, con textura semi-granular, se conforma 
de arcillas. 
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4.1.3.2.3 SL2-47 (Figura  4.12) 

Ubicada sobre la Av de Hortua con la Av. Caracas. 

 

Figura  4.12 Muestra estratigráfica SL2-47 

Fuente: Modificado de INGETEC 2015 

Por debajo del adoquín parece estar un suelo bien consolidado, sin embargo la descripción de haber 
localizado residuos de construcción hace que pueda no serlo, sin embargo parece tener estructura. 
Por debajo se localiza un suelo limoso con estructura semi-angular seguido de un horizonte 
sedimentario limoso. A los dos metros un sedimento pardo claro sin estructura. 
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4.1.3.2.4 SL2-50 (Figura  4.13) 

Localizada en la Calle 4 entre la Av. Caracas y la Kra 15 

 

Figura  4.13 muestra estratigráfica SL2-50 

Fuente: modificado de INGETEC 2015 

De 0,0 a 0,8 metros se observa un piso antrópico moderno, posterior a este y hasta los 1,5m, un 
suelo orgánico con incrustaciones de papel y plástico, por lo que podemos conocer su momento de 
uso. Después del metro y medio y hasta los 1,8m se aprecia un horizonte A con estructura granular 
y sin alteraciones modernas. De 1,8m a 2,1m un horizonte de gravas deposicionado sobre un 
horizonte areno-gravilloso que va hasta los 2,4. A partir de ahí y hasta 3,1m un horizonte muy blando 
con limos y arenas. 
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4.1.3.2.5 SL2-51(Figura  4.14) 

Ubicado sobre la Calle 5 entre la Carrera 12 y la Av. Caracas. 

 

Figura  4.14 muestra estratigráfica SL2-51 

Fuente: modificado de INGETEC 2015 

De 0,0 a 0,60 se localiza el suelo antrópico moderno. De 0,6 a 0,90 un suelo arcilloso de color pardo, 
por debajo del mismo hasta los 1,3 metros se localiza un horizonte antrópico con incrustaciones de 
fragmentos de ladrillos y rocas, posible ocupación colonial o republicana. Por debajo de esta, entre 
los 1,3m y los 2,4m se localiza un suelo limo-arenoso (posible superficie prehispánica, por lo que 
sería útil hacer reconocimiento de MAA). 
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4.1.3.2.6 SE2-21 (Figura  4.15) 

Se ubicó sobre la Calle 2 entre la Carrea 16 y la Av. Caracas 

 

Figura  4.15 muestra estratigráfica SE2-21 

Fuente: modificado de INGETEC 2015 

Un primer suelo antrópico conformado de 3 horizontes se aprecia en los primeros 1,5 metros. 
Después un sedimento de color oscuro con poca estructura, el cual mencionan tiene mal olor, por lo 
que hace pensar que es un relleno antrópico o antiguo cauce de un caño o río reutilizado. Posterior 
a este se observa otro horizonte gris oscuro, descrito como ñmateria org§nicaò. 
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4.1.3.2.7 SE2-22 (Figura  4.16) 

Ubicado sobre la Calle 3 entre la Av. Caracas y Carrera 13 

 

Figura  4.16 muestra estratigráfica SL2-43 

Fuente: modificado de INGETEC 2015 

Un primer suelo antrópico muy bien marcado, con su capa de asfalto y su relleno de tierra amarilla. 
Por debajo de este un se localiza un horizonte A bien estructurado que se formó por encima de un 
sedimento limoso con restos de oxidación de color pardo-amarillentos con notas rojizas, interesante 
ver que a los 4 metros se localiza otro horizonte A. probablemente éste ya no tenga residuos de 
actividad humana, aunque al identificarlos podríamos hacer un sondeo de MAA  
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4.1.3.2.8 SE2-23 (Figura  4.17) 

Se realizó sobre la Calle 2 bis entre la Av. Caracas y Carrera 16 

 

Figura  4.17 muestra estratigráfica SE2-23 

Fuente: modificado de INGETEC 2015 

En los primeros 50cm se aprecia un suelo antrópico moderno, posterior al mismo un horizonte negro, 
con estructura, tiene alteraciones modernas, como intrusiones de tabique, aunque no 
necesariamente sean modernos, sino asociados a época colonial tardía o republicana. Después un 
horizonte pardo claro laminar y limoso. Cabe destacar que de los 2,8 a los 3 metros se ve un otro 
estrato café, probablemente un paleosuelo con poca estructura. 
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4.1.3.2.9 SE2-24 (Figura  4.18) 

Sobre la Calle 3 entre la Av. Caracas y la Av. Carrera 16. 

 

Figura  4.18 muestra estratigráfica SE2-24 

Fuente: modificado de INGETEC 2015 

Suelo antrópico moderno hasta 1 metro. De 1 a 1.2 metros un posible piso pretérito hecho con 
gravillas, un soporte arcilloso mezclado con arenas y fragmentos de tejas con una profundidad de 
hasta 1.60mts aproximadamente. Después un sedimento limoso, con poca estructura de color pardo 
con materia orgánica, por lo que pudo haber sido parte del lago desecado, podría tener ocupación 
prehispánica. 

4.1.3.3 Parque tercer Milenio. 

El parque tercer milenio presenta una estratigrafía más compleja, en donde se reconocen claramente 
una ocupación anterior a la actual, posiblemente colonial o republicana. También entre los 3 y 4 
metros de profundidad la posible paleosuperficie que pudo haber sido utilizada por las sociedades 
prehispánicas, sin embargo los desniveles de este horizonte y sus profundidades hacen que esta 
hipótesis deba de ser refutada (Figura  4.19). 
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Figura  4.19 Perfil estratigráfico del parque Tercer Milenio. 

Fuente: METROBOG 2017 
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4.1.3.3.1 SL2-52 (Figura  4.20) 

Se realizó en la Av. Calle 6 con Carrera 13 

 

Figura  4.20 muestra estratigráfica SL2-52 

Fuente: modificado de INGETEC 2015 

Este perfil, es particularmente interesante, se puede ver el suelo moderno, el cual descansa sobre 
un sedimento gravilloso que contiene fragmentos de piedras y ladrillos va desde 0,0m hasta 1,50m. 
De ahí y hasta los 1,9m se ve un relleno de suelo orgánico, con poca textura granular, por debajo 
del mismo un piso, probablemente de adoquín entre los 2,0 y 2,3 metros, descansa sobre una base 
de gravas. La muestra se pierde entre los 2,4m y los 3m. Es importante destacar que entre los 3 y 
los 3,1 metros se reconoce un suelo bien consolidado que reposa sobre un sedimento limoso sin 
estructura. 
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4.1.3.3.2 SL2-53 (Figura  4.21) 

Dentro del parque Tercer Milenio. 

 

Figura  4.21 muestra estratigráfica SL2-53. 

Fuente: modificado de INGETEC 2015 

Hasta el metro y medio se localiza un suelo antrópico con tres horizontes diferentes. Por debajo un 
sedimento limoso seguido de un horizonte A con buena estructura. Un sedimento de color amarillo, 
poca estructura e inclusiones de arenas se localiza entre los 1.5m y los 2.4m.Ootro horizonte 
orgánico por encima de un horizonte amarillento, la muestra se pierde entre los 3m y 3,6m metros 
de 3,6m a 4m se ve un horizonte arcilloso con intrusiones de gravas blancas (¿tal vez antrópicas?) 
sobre un sedimentos limo-gravoso, el cual al parecer tiene un tiesto cerámico. 
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4.1.3.3.3 SL2-54 (Figura  4.22) 

En el Parque Tercer Milenio. 

 

Figura  4.22 muestra estratigráfica SL2-54 

Fuente: modificado de INGETEC 2015 

Este perfil nos muestra un piso hecho por debajo de la capa vegetal actual, por debajo se localiza 
un horizonte de materia orgánica con poca estructura que descansa sobre un suelo amarillento, 
debajo un horizonte que ocupa los primeros 3m. 
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4.1.3.3.4 SL2-55 (Figura  4.23) 

Dentro del Parque Tercer Milenio 

 

Figura  4.23 muestra estratigráfica SL2-55 

Fuente: modificado de INGETEC 2015 

De 0,0 a 0,90 se aprecia el suelo antrópico modernos, tiene restos de tabique o teja que se debería 
revisar a que temporalidad puede asociarse, por debajo se colocó un relleno de suelo limo-arenoso 
amarillento que llega hasta los 2,1 sobre un sedimento limoso sin estructura. Por debajo de este hay 
un suelo limo-arcilloso con incrustaciones de gravas gruesas grises, según la descripción hecha, 
este puede ser un horizonte interesante a revisar, se localiza entre los 2,6 y los 2,9 metros por debajo 
se encuentra el sedimento limoso. 
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4.1.3.3.5 SL2-56 (Figura  4.24) 

Al igual que los anteriores se ubica dentro del terreno del parque Tercer Milenio 

 

Figura  4.24 muestra estratigráfica SL2-56 

Fuente: modificado de INGETEC 2015 

Se localiza el suelo moderno y sus rellenos hasta los 1,80, en su parte superficial se encuentran 
elementos culturales modernos, y descansa sobre un sedimento amarillento sin estructura. Desde 
los 1,8m hasta los 2,70 metros es encuentra el sedimento limo-arcilloso con poca materia orgánica. 
Hasta los 3m se ve un horizonte con mayor presencia de materia orgánica, aunque no parece tener 
buena estructura. Después de los 3m otra vez un sedimento limoso sin materia orgánica. 
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4.1.3.3.6 SL2-57 (Figura  4.25) 

Se ubica en el Parque Tercer Milenio 

 

Figura  4.25 muestra estratigráfica SL2-57 

Fuente: modificado de INGETEC 2015 

Suelo antrópico moderno de tres horizontes (0,0-1,3). Superficial de adoquín, compactado de limos 
amarillos y un relleno areno-arcilloso color pardo, por debajo de éste se localiza un horizonte de 
gravas grises (1,3-1,5), posiblemente asociadas a un piso anterior el cual reposa sobre un relleno 
arcillo-arenoso (1,5-2,1) con poca materia orgánica. Después (2,1-2,30) un horizonte descrito como: 
ñgravas gruesas subredondeadas con algo de gravas finasò posiblemente un tercer piso antr·pico. 
Finalmente un horizonte orgánico (2,70-3) arcilloso, el cual pudo haber sido la superficie 
prehispánica. 
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4.1.3.3.7 SL2-58 (Figura  4.26) 

Se realizó sobre la Av. Carrera 10 entre las calles 9 y 8 

 

Figura  4.26 muestra estratigráfica SL2-58 

Fuente: modificado de INGETEC 2015 

De 0,0 a 1,5 se localiza el suelo antrópico moderno. De 1,5 -1,7 se ve un suelo pardo oscuro con 
poca estructura parte de un segundo piso antrópico que descansa sobre un horizonte de gravas, se 
alcanzan a ver motas rojas probablemente parte de materiales de construcción, ambos están sobre 
un sedimento amarillento limo-arcilloso. No es sino hasta los 4,2m que se aprecia un horizonte 
orgánico, sin embargo desde los 4,4 y hasta los 5m se pierde la muestra. 
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4.1.3.3.8 SL2-60 (Figura  4.27) 

Sobre la Calle 9 esquina con Carrera 10 

 

Figura  4.27 muestra estratigráfica SL2-60 

Fuente: modificado de INGETEC 2015 

Se aprecian al menos dos horizontes antrópicos el moderno con suelo de adoquín y relleno de 
tepetate, del 0,0 a 1,6m y el segundo un suelo arcilloso con incrustaciones de gravas que descansa 
sobre un horizonte de gravas grises. De 3,6 a 3,7m hay un horizonte orgánico de arcilla parda oscura, 
que podría ser nuestra paleosuperficie. 
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5 RESULTADOS. 

5.1 ZONAS DE ALTO POTENCIAL ARQUEOLÓGICO EN EL TRAMO DEL VIADUCTO 
ELEVADO DE LA PLMB 

Conforme a lo expuesto con anterioridad se reconocen cuatro (4) áreas (Figura  5.3) de interés 
arqueológico a las que se debe prestar especial cuidado al momento de la ejecución de la obra, a 
parte el viaducto de conexión entre portal Las Américas y el Patio-Taller el cual cruza sobre terrenos 
que han sido modificados, estas se detallan adelante. Cabe destacar que el área de patios y talleres, 
por sus características particulares merece un Plan de Manejo Arqueológico independiente, lo 
anterior debido a que: 1) el área aún no está definida concretamente, 2) las áreas propuestas 
corresponden a un lugar al sur-poniente del portal de Las Américas, espacio que no se encuentra 
urbanizado y por lo tanto la metodología que se debe de seguir es la prospección arqueológica del 
área de afectación de las obras a realizar.  

5.1.1 Viaducto de conexión entre portal Las Américas y PT-PLMB. 

El viaducto elevado cruzará los predios de Gibraltar y se conectará con el Patio- Taller en la parte 
usada por la empresa acueducto (Figura  5.1). Tomando en cuenta lo anterior y revisando los 
estudios adelantados por el Equipo Ambiental Metro (EAM) en 2016, se reconoció que el área en 
cuestión ha sido intervenida, pues se trata de un botadero que operó entre 1979 y 1988 y actualmente 
el sitio es utilizado por la Empresa de Aguas de Bogotá para disponer los lodos provenientes del 
alcantarillado pluvial y escombros de sus proyectos (EAM, 2016). 

Este terreno se localizaba, en su momento original, a 2541 msnm y actualmente se encuentra a 2544 
msnm, y de acuerdo a perforaciones realizadas por este equipo de trabajo se pudo observar que los 
residuos tienen un espesor promedio de 7 metros aunque en algunas partes llegan a tener hasta 15 
m, por lo que el terreno natural se tuvo que haber excavado en promedio 4 m (EAM 2016) (Figura  
5.2). 

Por lo tanto, para el trazo del viaducto conector entre el portal de Las Américas y el PT-PLMB se 
deberá realizar prospección arqueológica únicamente únicamente en los últimos 750m del mismo, 
justo antes de entrar al PT-PLMB en donde no se ha localizado evidencia histórica de alteración a 
gran escala del terreno, mientras que los 1.55km restantes deberán ser sujetos de monitoreo 
arqueológico al momento de las obras.  
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Figura  5.1 Detalle del trazado del viaducto conector. 

Fuente: METROBOG 2017 tomando de Google Earth ® imagen de 2009 
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Figura  5.2 Perfil del terreno de Gibraltar 

Fuente: EAM 2016
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5.1.2 Zona Poniente. 

En el área más cercana al Portal de Las Américas, desde El Portal hasta la Av 11 de Mayo (Figura  
5.4) se deberá realizar el monitoreo arqueológico durante las obras prestando principal atención a 
las alteraciones que puedan presentar los suelos y sedimentos depositados por debajo de las capas 
asfálticas, ya que como se mencionó anteriormente en el área se han reportado tumbas, viviendas, 
y zonas de camellones. Esta es probablemente una de las zonas más importantes para el registro 
arqueológico prehispánico, pues se encuentra entre Fontibón, Candelaria la Nueva y Alamedas 
Tibánica, todos con vestigios arqueológicos documentados (Broadbent 1964, Bonilla 2008-2009; 
Cifuentes y Moreno 1987 Bonilla 2007; Langebaek 2012; Boada 2001; Langebaek 2012; Bernal 
[1990] 1964; OôNeil 1972). 
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Figura  5.3 Zonificación Arqueológica en el trazado del viaducto de la PLMB. 

Fuente METROBOG 2017 
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Figura  5.4 Zonificación arqueológica Poniente en el trazado del viaducto de la PLMB. 

Fuente: METROBOG 2017 




































