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INTRODUCCIÓN  

La Empresa Metro de Bogotá S.A. (EMB) es la entidad responsable de liderar la estructuración, el 

desarrollo y el seguimiento de los proyectos férreos estratégicos de la ciudad, contribuyendo al 

fortalecimiento del Sistema Integrado de Transporte Público y al mejoramiento de la movilidad de 

Bogotá y de la Región Metropolitana.  

De acuerdo con lo anterior, la Línea 1 del Metro de Bogotá constituye el proyecto de infraestructura 

de transporte más importante que actualmente se desarrolla en el país. Con una longitud 

aproximada de 24 kilómetros y 16 estaciones, la Línea 1 del Metro transformará la movilidad de la 

ciudad, mejorará la conectividad territorial, reducirá los tiempos de desplazamiento y contribuirá al 

desarrollo urbano y económico de las localidades beneficiadas.  

La construcción de este megaproyecto implica importantes retos sociales asociados a las 

dinámicas propias de la fase constructiva; entre ellos, las afectaciones temporales a la movilidad, 

los cambios en el uso del espacio público, los impactos sobre las actividades productivas y las 

transformaciones en los entornos urbanos intervenidos.  

Generalidades Línea 1 del Metro  

 Con una población de 8,3 millones de habitantes para el año 2020[1], Bogotá, capital y hogar de 

migrantes de todos los rincones de Colombia, avanza a paso firme en el proyecto de infraestructura 

más grande del país: la Línea 1 del Metro.  

Con 23,9 km, el Metro de Bogotá tendrá una de las primeras líneas más extensas del continente, 

por encima de las de ciudades como Quito (22 km), Panamá (21 km), São Paulo (20,4 km), 

Santiago (19,3 km), Ciudad de México (18,8 km), Río de Janeiro (16,0 km), Santo Domingo (14,5 

km) y Buenos Aires (9,4 km).  

Las obras iniciaron en el año 2021 por el patio taller, que tendrá un área de 35,9 hectáreas, 

destinada al mantenimiento, reparación y pernoctación de los primeros 30 trenes con los que 

operará el metro. El patio taller tendrá capacidad para alojar hasta 60 trenes de 145 metros de 

largo por 2,90 metros de ancho, cada uno de los cuales tendrá entre 6 vagones y una capacidad 

de 1.800 pasajeros.  Conectarán el sur y el norte en solo 27 minutos con una velocidad media de 

43 km/h.  

  

Otra de las obras que inició en el 2021 fue la construcción de un intercambiador vial en la calle 72 

con avenida Caracas, que ayudará a descongestionar ese importante sector de la ciudad antes del 

inicio de las obras del viaducto.  

Con el fin de ser lo más eficientes posible, para la construcción del metro se activarán frentes de 

trabajo en simultánea y se utilizarán las mejores tecnologías y elementos prefabricados existentes 

en el mundo.   

El Tramo 1, totalmente financiado por la Nación, el Distrito y la banca multilateral, irá desde el Portal 

Américas hasta la avenida Caracas, a lo largo de la avenida Villavicencio, la avenida  



 

 

Primero de Mayo, la calle 8 sur y la calle 1, por donde girará hacia el norte por la avenida Caracas 

hasta la calle 78. Los casi 24 kilómetros de trazado incluyen un ramal técnico, entre el patio taller 

y la primera estación, y un tramo de maniobras de retorno en la avenida Caracas entre calles 74 y 

78.  

El trazado del metro es producto de un análisis realizado en el año 2010 que determinó que la 

primera línea debería pasar por algunos de los sectores más poblados y con mayores necesidades 

de transporte de la ciudad. El metro de Bogotá movilizará 72 mil pasajeros hora/sentido (más de 

un millón de pasajeros al día), beneficiando, de manera directa, a los habitantes de 78 barrios en 

nueve localidades.  

  

 

  

  

En una ciudad en la que se realizan 12,7 millones de viajes diarios, de los cuales el 50,1 % 

corresponde al transporte público (Transmilenio, alimentadores, buses y taxis) y el 25,1 % a 

desplazamientos a pie y en bicicleta, el Metro llegará para complementar el sistema masivo de 

transporte e integrarse con los demás modos de movilidad.  

De las 16 estaciones que tendrá el sistema, 10 contarán con conexión directa con Transmilenio. 

Las alimentadoras de la avenida Ciudad de Cali y la avenida 68 permitirán que más bogotanos se 

desplacen de manera eficiente. Adicionalmente, se construirán 19 kilómetros de ciclorrutas y se 

adecuarán alrededor de 10.000 bici parqueaderos en las estaciones.  

La estructura del viaducto será sismorresistente y tendrá una altura de 13,5 metros (a nivel de riel), 

según las condiciones de la vía y la infraestructura existente. Gracias a las obras complementarias, 

Bogotá ganará 1,4 millones de metros cuadrados de espacio público, entre renovado y nuevo, 

incluyendo andenes, separadores, plazoletas, ciclorrutas y vías.  

La Línea 1 del Metro de Bogotá ha sido concebida bajo parámetros de eficiencia energética y 

sostenibilidad ambiental. Operará con luz y ventilación natural, lo que representa importantes 

ahorros durante las fases de construcción y operación, sin costo para el usuario y sin costo para 



 

 

el planeta. Los trenes funcionarán con energías limpias; el sistema será ciento por ciento eléctrico 

y generará miles de empleos para la mano de obra colombiana.  

El Metro llegará para integrarse con el sistema de transporte público. Para el año 2030, el 80 % de 

los bogotanos tendrá una línea de transporte masivo, ya sea metro o troncales, a menos de un 

kilómetro de distancia.  

Para hacer realidad el Metro, se han surtido 93 pasos. Entre los más destacados se encuentran el 

cumplimiento de los requisitos para obtener la declaratoria de importancia estratégica; el 

compromiso de las vigencias futuras de la Nación y el Distrito; la suscripción del convenio de 

cofinanciación; la aprobación del cupo de endeudamiento; el concepto favorable de la Comisión 

Interparlamentaria de Crédito Público, que habilita a la Empresa Metro de Bogotá para gestionar 

créditos; la suscripción de dichos créditos con la banca multilateral; la apertura del proceso de 

selección; la adjudicación y firma del contrato de interventoría integral de las obras de la Primera 

Línea del Metro de Bogotá; así como la adjudicación, la firma del contrato y la suscripción del acta 

de inicio de obras con el concesionario Metro Línea 1 S.A.S., encargado de la construcción y 

operación del Metro durante 20 años.  

  

En este proceso, el proyecto ha superado rigurosas evaluaciones y aprobaciones por parte del 

Gobierno nacional y de la banca multilateral, las cuales han permitido asegurar su financiación y 

ratificar que la Primera Línea del Metro de Bogotá es una realidad.  

 El metro de Bogotá es más que un sistema de transporte. Es un gran proyecto urbanístico, de 

renovación urbana, que transformará a la ciudad y aportará a su calidad de vida y productividad 

de la ciudad  

Estaciones:   

La Línea 1 del Metro de Bogotá contará con 16 estaciones, de las cuales ocho estarán integradas 

directamente con Transmilenio y dos por proximidad. Además, tendrá 28 edificios de acceso. El 

viaducto, los edificios de acceso y las plataformas de embarque transformarán la ciudad a lo largo 

de su recorrido.  

Las estaciones serán construidas con base en un modelo descentralizado, sobre predios de origen 

privado, sin reducir el espacio público. Los accesos a las estaciones estarán ubicados en edificios 

situados a los costados y conectados al viaducto mediante pasarelas. Doce estaciones contarán 

con edificios laterales y cuatro serán más convencionales, con acceso tipo mezanine desde el 

espacio público.  

Seis estaciones no tendrán integración física con el Sistema Integrado de Transporte Público 

(SITP), pero sí integración tarifaria. Para ello, la Secretaría Distrital de Movilidad está 

reorganizando el transporte de la ciudad, con el fin de que las rutas zonales tengan proximidad con 

las estaciones del Metro.  

En el cuerpo central, que irá elevado sobre el espacio público, se ubicarán únicamente los andenes 

de embarque. En los edificios laterales se dispondrán los demás componentes de la operación, 



 

 

como los puntos de venta y recarga de tarjetas, los cuartos técnicos, los controles de acceso, los 

baños, los servicios de primeros auxilios y cerca de 45.000 metros cuadrados de espacios 

comerciales, con el propósito de satisfacer las necesidades de los ciudadanos y generar rentas 

adicionales para el sistema Metro.  

Las estaciones contarán con arquitectura bioclimática, lo que significa que no requerirán aire 

acondicionado ni ventilación mecánica, reduciendo así los costos de operación del Metro. Además, 

se buscará minimizar el impacto urbano y visual mediante estaciones ligeras y transparentes.  

 

 

  

Las estaciones serán abiertas y contarán con visibilidad desde el exterior, con el fin de mejorar la 

sensación de seguridad de los usuarios. Tendrán identidad de ciudad, serán amables con el 

entorno y facilitarán la circulación de los pasajeros.  

Todos los edificios de acceso serán diferentes, con distribuciones adaptadas a la geometría urbana 

de cada estación.  

  

Actualmente, las 16 estaciones, los edificios de acceso y el espacio público están diseñados bajo 

una filosofía que privilegia al peatón y al bici usuario, promoviendo espacios más amplios, 

accesibles y confortables para la ciudadanía.  

Conozca más sobre cada una de las estaciones de la Primera Línea del Metro de Bogotá en el 

siguiente enlace: https://www.metrodebogota.gov.co/linea-1/estaciones  

https://www.metrodebogota.gov.co/linea-1/estaciones
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Características Técnicas

Av. Calle 72 – Av. Cali - ALO - calle 145

Trazado

LÍNEA 2 METRO DE BOGOTÁ

Cantidad de trenes

76.000 Pasajeros
Capacidad máxima / hora-sentido

GoA4
Grado de automatización

Pasa por 4 localidades: Barrios Unidos, Chapinero, Engativá y Suba

Línea subterránea, en su mayoría

Alineación Vertical

Integración

1 tren
Siete (7) vagones - 1.800 pasajeros/tren

Longitud

15,5 Kilómetros

25 (21 + 3M + 1R) *Año inicio de operación

Demanda máxima*
49.800 (Año 2042)
pasajeros/hora-sentido 

1 a 10: subterráneas - 11: Elevada

Estaciones

Con la Línea 1 de Metro y TransMilenio

* Volumen de pasajeros movilizados en una hora en el tramo 

más de cargado de la línea

14,3 subterráneo; 
0,3 en trinchera y 
0,9 elevada 



Secciones transversales típicas Línea 2

Subterráneo: 14,3 km Trinchera: 0,3 km Elevado: 0,9 km

Alineamiento total: 

15,5 km 

Características Técnicas
LÍNEA 2 METRO DE BOGOTÁ



Descripción sistema constructivo túnel

LÍNEA 2 METRO DE BOGOTÁ

El sistema mecanizado TBM 

(Tunnel Boring Machine) con 

sistema (Earth Pressure 

Balance – EPB – Presión 

balanceada en el frente), 

permite la construcción de 

túneles, tanto en materiales 

homogéneos como 

heterogéneos, bajo áreas 

urbanas o edificaciones, con 

coberturas relativamente bajas o 

altas, con posibilidad de pasar 

por debajo de ríos, lagos o 

canales, con diámetros y 

longitudes grandes de los 

túneles.



Aportes de la Nación y el Distrito para la construcción de la 

Línea 2 del Metro de Bogotá 

(Pesos constantes 2021) 

34,9 billones

24,4 bill.

10,5 bill.

Aportes de la Nación

Aportes del Distrito

Convenio de 

cofinanciación

CAPEX

Financiación

16,1 bill.

18,8 bill.

El 4 de agosto de 2022 se firmó el Convenio de Cofinanciación entre la Nación y el Distrito 

Capital, en el marco de la Ley 310 de 1996 y el cumplimiento de la Resolución No. 

20203040013685 de 2020, del Ministerio de Transporte.



BEI CAF BID BIRF

Trámites y negociación 

de un contrato de 

crédito por USD50 

millones de
un cupo total de

USD 415 Millones

Suscripción de un  

Contrato de crédito por 

USD50 millones 

8 Mayo 2023

Suscripción de un 

Convenio por

USD255 millones

17 Julio 2023

Suscripción de un CCLIP por 

USD415 millones y una 

primera operación por 

USD50 millones

19 diciembre 2025

*Por solicitud de MHCP, sólo se podrá radicar la solicitud de contragarantía con el BIRF cuando esté perfeccionada la contragarantía del BID.

CCLIP: Conditional Credit Line for Investment Projects (Convenio de Línea de Crédito Condicional)

USD415 millones USD255 millones USD415 millones USD415 millones

Financiación Bancas Multilaterales
LÍNEA 2 METRO DE BOGOTÁ



CONCESIÓN LÍNEA 2 METRO DE BOGOTÁ

Contrato de Concesión L2MB

2027 2058

Duración del contrato: 30,5 años 

Fase operativa

Pruebas

Etapa preoperativa: 
máximo 9 años

Fase previa 

(Máximo 18 

meses)

Fase de construcción

(Máximo 90 meses)

2036

Etapa de 

reversión:

180 días

Etapa operativa



CONCESIÓN LÍNEA 2 METRO DE BOGOTÁ

Proceso de Selección L2MB

Publicación Documento 

de Precalificación

6 marzo

Adenda 1

13 abril

Adenda 2

5 Junio

2026 2027

Notificación de Intención 

de Adjudicación

I Semestre

Acta de Inicio 

Contrato de 

Concesión

II Semestre

Recepción 

Solicitudes de 

Precalificación 

10 Agosto

Lista de 

Precalificados

10 septiembre

Adenda 3

14 

Julio

Adenda 4

27 

Julio

Adenda 5

30 

Julio



CONCESIÓN LÍNEA 2 METRO DE BOGOTÁ

Proceso de Selección L2MB

APERTURA CUARTO DE DATOS

Publicación de Documentos de Licitación Preliminares

FASE DE PRECALIFICACIÓN

Publicación Documento de Precalificación - DDP

Recepción de solicitudes de Precalificación

Conformación de lista de Precalificados

  FASE DE LICITACIÓN PÚBLICA INTERNACIONAL

Solicitud de ofertas a los Precalificados

Plazo para solicitud de reconformación de APCAs

Plazo para recepción de observaciones al DL/Minuta

Recepción de ofertas

Notificación de Intención de Adjudicar (NIA)

6 mar

6 jul

10 ago

14 sep

30 Oct

30 nov

29 ene

2026 2027

6 mar – 10 Ago 2026

31 Ago 2026 – 29 ene 2027

31 Ago

DDP: Documento de Precalificación
DL: Documento de Licitación

En proceso de construcción, las fechas podrían variar.

13 feb



Ejemplo predial 
Estación No. 8 de la L2MB

Trazado de la L2MB

Estación
Unidades estimadas 
prediales afectadas

Estación 8 95

Estación 9 2

Estación 10 0

Estación 11 (elevada) 118

Patio Taller 14

Total Unidades prediales 
afectadas

229

Unidades prediales afectadas 
en la localidad de Suba.

Componente Predial

LÍNEA 2 METRO DE BOGOTÁ

La adquisición predial se realiza con base en 
el avalúo comercial con liquidación de daño 
emergente y lucro cesante (art 13 del Decreto 
1420 de 1998 y en el artículo 6 de la 
Resolución 620 de 2008 - IGAG).

La EMB adoptó mediante la Resolución 487 de 
2025, el Plan de Reasentamiento Involuntario 
(PRI) de la L2MB, en el cual se establecen los 
lineamientos, procedimientos y medidas 
orientadas al restablecimiento integral de las 
condiciones de vida de las unidades sociales 
afectadas por la adquisición predial.



Estatus salvaguardas Ambientales y Sociales

LÍNEA 2 METRO DE BOGOTÁ

• Publicado por parte del BID el 21/10/2022 y 24/07/2023

• Publicado en la página del BM el 25/08/2023 y aprobado por Banco Mundial el 12/09/2023 (correo 
electrónico - EXT23-0015355)

Estudio de Impacto Ambiental y Social - EIAS:

• Cerrado por parte del BID, publicado en su página el 18/09/2023.

• Validado por el BM el 12/03/2024 (correo electrónico – EXT24-0004463)

• Publicado en la página de la EMB el 20/03/2024

Plan de Reasentamiento Involuntario - PRI:

• Cerrado por parte del BID, publicado en su página el 18/09/2023.

• Cerrado por parte del BEI, el 22/09/2023 (correo electrónico - EXT23-0015957)
• Validado por el BM el 13/03/2024 (correo electrónico – EXT24-0004602)

• Publicado en la página de la EMB el 20/03/2024

Plan de Participación de Partes Interesadas - PPPI

• Validado por el BM, el 22/10/24 (correo electrónico – EXT24-0018341)

• Publicado en la página de la EMB el 22/10/2024

Plan de Compromisos Ambientales y Sociales - PCAS

• Cerrado por parte del BID el 24/08/2023 (correo electrónico - EXT23-0015296)

Plan de Acción Ambiental y Social - PAAS

• Cerrado por parte del CAF  el 17/07/2023 (Suscripción de Convenio)

Plan de Gestión Ambiental y Social – PGAS 



Socializaciones y comités 7 marco EIAS

LÍNEA 2 METRO DE BOGOTÁ

Reunión Localidades Cantidad Participantes
Primer y segundo 
momento de 
socialización

Chapinero, Barrios 
Unidos, Engativá y Suba

53 Autoridades locales, 
entidades distritales, entes 
de control, organizaciones 

sociales, academia, sectores 
económicos y comunidad en 
general (+3,600 participantes 

en modalidad virtual y 
presencial, +14,000 

conectados y visualizaciones 
de YouTube)

Comités de participación 
(5 encuentros)

38

Reuniones 
socioprediales (por 
estación)

11

Total 102



Estatus documentos ambientales y sociales

LÍNEA 2 METRO DE BOGOTÁ

EIAS

•Resumen ejecutivo
•Análisis de alternativas
•Introducción
•Descripción del proyecto
•Marco legal e institucional
•Línea base
•Zonificación ambiental y social
•Demanda, uso, aprovechamiento y/o afectación de recursos 
naturales
•Evaluación de impactos y riesgos ambientales y sociales
•Zonificación de Manejo Ambiental y Social 
•Plan de Manejo Ambiental y Social
•Plan de seguimiento y monitoreo
•Plan de Riesgo de desastres 
•Informe de participación
•Sistema de gestión de seguridad y salud en el trabajo 
•Plan de compensación por pérdida de biodiversidad
•Presupuesto
•Cronograma
•Conclusiones

Arqueología

•Resolución 851 del 13 de junio de 2023 –Plan Manejo 
Arqueológico

•Resolución 1250 de 1 de agosto de 2022- Programa de
Arqueología Preventiva.

Consulta Previa

•Resolución ST- 0936 de 16 junio de 2022 – Consulta 
previa con comunidades étnicas.



Estudio de impacto ambiental y social

LÍNEA 2 METRO DE BOGOTÁ

Definición de proyecto 

Impactos 
acumulativos  

Definición  de área de influencia 

Seguridad y salud en 
el trabajo  

Análisis de riesgos y 
amenazas  

Evaluación de impactos y 
riesgos ambientales y sociales  

Programas de manejo
Programas de monitoreo y 

seguimiento

Caracterización del área de influencia  

Zonificación ambiental y de manejo 

Demanda, uso y aprovechamiento y/o afectación de recursos naturales   

Medio Abiótico  Medio Biótico  
Medio 

Socioeconómico   



¡Muchas
gracias!
- El Metro Avanza -
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