
AVISO LEGAL

El contenido de esta presentación corresponde a información de referencia delproyecto de la Primera 
[ƝƴŜŀ ŘŜƭ aŜǘǊƻ ŘŜ .ƻƎƻǘł άtǊƻȅŜŎǘƻέΣ ŘŜ ƭŀ CƛƴŀƴŎƛŜǊŀ ŘŜ 5ŜǎŀǊǊƻƭƭƻ bŀŎƛƻƴŀƭ άC5bέ ȅ ŘŜ ƭŀ 9ƳǇǊŜǎŀ 
aŜǘǊƻ ŘŜ .ƻƎƻǘł ά9a.έΣ ǎƛƴ ǉǳŜ ǎƻōǊŜ Ŝƭƭŀ ƻ ǎǳ ǾŜǊŀŎƛŘŀŘ ŜȄƛǎǘŀ ƎŀǊŀƴǘƝŀ ƻ ŘŜŎƭŀǊŀŎƛƽƴ ŀƭƎǳƴŀΦ 9ǎǘŀ 
presentación no implica manifestación expresa o implícita respecto de la completitud, integridad o 

precisión de la información contenida en la misma.

Esta presentación tiene el propósito exclusivo de socializar el Proyecto en el presente roadshow, 
pudiendo ser la misma completamente ajustada o modificada sin aviso alguno; la información 
contenida en ella es meramente referencial y en ningún caso podrá entenderse como oficial o 

definitiva. 

Esta presentación no puede entenderse bajo ninguna circunstancia como una invitación o convocatoria 
de ningún tipo, ni obliga al inicio de ningún proceso formal de selección. 

Esta presentación no compromete ni implica responsabilidad alguna, en ningún evento y bajo ninguna 
circunstancia, de la FDN, la EMB, el Distrito de Bogotá, sus empleados, consultores o asesores, ni 

podrá en ningún caso entenderse como asesoría por parte de estos.



Institucionalidad 
y Gobierno 
Corporativo



Organización para la Estructuración Integral



Sector Movilidad Bogotá D.C.



EmpresaMetro de Bogotá S.A.



Junta Directiva EMB
Composición y Períodos



Buenas Prácticas de Gobierno Corporativo 
Adoptadas por EMB

Elección de Miembros Independientes en la Junta Directiva:

Å Requisitos de elegibilidad exigentes

Å Nombrados a partir de ternas enviadas por:

ü Sociedad Colombiana de Ingenieros (Nación escoge)
ü Una universidad (Nación escoge)
ü ProBogotá-entidad sin ánimo de lucro (Alcalde escoge) 

Å Plazo fijo: 5 años prorrogables



Funcionesde la Junta Directiva:

Å Evaluar el desempeño del Gerente General y emitir un informe al respecto para 
consideración del Alcalde Mayor de Bogotá D.C., cuando lo considere pertinente.

Å Puede solicitar al Alcalde Mayor de Bogotá D.C., la remoción del Gerente 
General, cuando lo considere pertinente

Å Proponer al Alcalde Mayor de Bogotá D.C., una terna de candidatos para 
remplazar al Gerente General de la Empresa

Å Aprobar previamente cualquier modificación a los estatutos sociales

Buenas Prácticas de Gobierno Corporativo 
Adoptadas por EMB



DiseñoOrganizacionalEMB



Aprobación para la Cofinanciación del Proyecto



Vigencias Futuras del Convenio de Cofinanciación
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* Pesos Colombianosconstantesde 2017, convertidosa dólaresa una tasa
similar a la actual COP 2.800 / USD

Nación Distrito



Calificación AAA para la EMB



Modelo de Gestióndel Proyecto



Descripción
del Proyecto



TrazadoPLMB Fase1

Viaducto

Å 100% elevado

Å Longitud23.96 km

Estaciones

Å Inter-ditanciapromedio: 1,4 km

Å Total: 16

Å Con Edificiosde Acceso 12
Å Con Mezzanine 4



RAMAL DE ACCESO

Localización Patio Taller ςLote El Corzo
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Ç Ubicado en el predio del Corzo (~32 Ha)
Ç Talleres dimensionados para flota de 2050 y Cochera dimensionada para flota de 2030 (extensión 

necesaria para 2050)
Ç Radio mínimo de 100 m, una via de pruebas de ~900 m, vías sobre pilotes o embebidas en talleres
Ç 1 torno en foso, 1 cabina de pintura, 1 maquina de lavado
Ç Instalaciones para mantenimiento de infraestructuras

Diseño Patio Taller
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Parámetro
Valores 

recomendados
Valores 

excepcionales
Anchode vía 1435 mm
Radiomínimoenplanta 400 m 160 m
Radiomínimoenestación Recta
Longitudmínimade andénenestación 150 m

Velocidad máxima de concepción 90 Km/h
Peralte máximo 140 mm

Diseño geométrico vía férrea
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CARACTERÍSTICAS Y ESPECIFICACIONES



Viaducto
Altura: 13,5 metros, nivel de riel
±ƛƎŀ Ŝƴ ŦƻǊƳŀ ŘŜ ά¦έ
Pilonas circulares diametro: 260 cm
Capitel con dimensiones para:
Å Aparatos de apoyo
Å Gatos de izado
Å Apoyo viga lanzadora
Å Tope sísmico
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Diseño estructural viaducto - Pilas



Pilas - sistemas resistentes a sismo :

V Aparatos de apoyo LRB

Aparatos de apoyo de elastómero reforzado con núcleo de 

plomo (Lead Rubber Bearing, LRB)
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Pila con topes sísmicos Pila con apoyos LRB

Diseño estructural viaducto
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31 pórticos de este tipo

Dintel de concreto reforzado

Diseño estructural viaducto - Pórticos



ü Viga lanzadora gran U simple (doble vía) å450 t longitud 110 m

ü Dovelas llevadas al nivel del suelo sobre camiones o suministradas por

encima del viaducto
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Proceso constructivo con viga lanzadora
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1 1

2 2
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Å Soporte de vía:
Å Viga de concreto armado conectadas al tablero.

Å Componentes principales de la vía:
Å Rieles de rodamiento tipo 54E1, 

Å Sistemas de fijación de los rieles con sillas de anclaje,

Å Aparatos de vía,

Å Dispositivos de parada en extremidad de vía.

Å Tercer riel

1

2

3

Parámetro Valor

Trazado

Trocha de vía 1435 mm

Radio mínimo en Planta
Línea y Ramal técnico 150 m
Talleres y Cocheras 100 m

Intereje 3,50 m

Material rodante

Rodamiento Acero
Tipo de captación 3r riel, captación por debajo
Ancho de un coche (gáliboestático) 2,90 m
Velocidad máxima 80 km/h
Tipo de operación GoA4
Masa del eje 14,6 t

Viaducto Tipo de obra Viaducto gran U

Energía
Alimentación tracción Tercer riel 750 V CC
Retorno tracción Por los rieles de rodamiento

Señalización
Modo nominal CBTC
Detección secundaria Contadores de ejes

Diseño componentes vía férrea
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FUNCIONALES - Protección frente al ruido Solución S -rack

reducción de emisiones sonoras entre 6 y 10 dBA .

Å Minimizar las superficies de ñfugaò

Å Absorber las ondas sonoras, mediante:

o Incorporación de elementos absorbentes (paneles sándwich con lana de vidrio)

o Tratamiento caras internas de la viga (concreto poroso)

TABLERO :

Viaducto - Tablero
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ATC (Automatic Tren Control):

Ç Realiza un control permanente de los movimientos de trenes;

Ç Capaz de localizar los trenes con alta precisión (detección primaria)de manera independiente de los circuitos de vía 
(detección secundaria);

Ç Utiliza una transmisión de datos continua bidireccional entre calculadoras fijos y embarcados realizando procesos de 
datos en seguridad.

Sistema de señalización y control de trenesSistema de Control de Trenes 
Basado en Comunicaciones -CBTC -
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Controles Tipo Pasillo Puerta Alta

Cámara ( 3 o 4 puertas)

Controles de Acceso (Peajes)
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18 ςMaterial rodante

Ç Número de coches => 7 (5 motriz + 2 remolques) ó 6 Coches( 4 motriz + 2 remolques) 

Ç Longitud total del tren => 140 m

Ç Ancho del tren => 2,90 m

Ç Velocidad máx.servicio => 80 km/h

Ç Velocidad de diseño => 90 km/h

Ç Peso máximo por eje => 14,6 T

Ç Masa rotacional => 8 %

Ç Frenado de servicio => 1 m/s²

Ç Aceleración máxima => 0,86 m/s²

Ç Masa estática (6 pax/m2)=> 325 toneladas

ü Principales características

Material Rodante
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Seguridad para los usuarios
Confiabilidad Embaraque-Desembarque
Optimización de velocidades

Puertas de Andén
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ÇEl PCC provee una capacidad de gestión
centralizada de las operaciones del metro.

ÇLas tareas principales efectuadas gracias 
al PCC son :
ü Optimizar en tiempo real la oferta de 

transporte en condición nominal o degradada
ü Permitir operar cumpliendo con la seguridad 

de las personas y de los equipos
ü Supervisar el estado de funcionamiento del 

sistema de transporte
ü Asegurar la energización, ahorrando la energía
ü Optimizar la utilización de todos los equipos 

de estación al servicio de los clientes
ü Informar al cliente 
ü Permitir la comunicación en las estaciones y 

en los trenes entre el PCC y los pasajeros
ü Ubicado en Calle 26.

SEGURIDAD

Diseño Puesto Central de Control

http://www.google.fr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&ved=&url=http://www.leparisien.fr/paris-75/paris-75006/cette-salle-pilotera-le-futur-metro-de-la-ligne-1-17-11-2010-1153206.php&psig=AFQjCNEHzCudcwNLeZbsXC8LZvGw9Uxhlg&ust=1500937274349691
http://www.google.fr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&ved=&url=http://www.leparisien.fr/paris-75/paris-75006/cette-salle-pilotera-le-futur-metro-de-la-ligne-1-17-11-2010-1153206.php&psig=AFQjCNEHzCudcwNLeZbsXC8LZvGw9Uxhlg&ust=1500937274349691
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OBRAS DE URBANISMO

Reconfiguración de Avenidas
+

Espacio Público de Aproximación



Localización

Planta
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Canal Gibraltar
Planta - Sección Transversal



Localización

Planta
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Av. Villavicencio
Planta - Sección Transversal



Localización
Planta
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Av. Primera de Mayo
Planta - Sección Transversal



Localización
Planta
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N.Q.S.
Planta - Sección Transversal



Localización

Planta
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Av. Octava Sur / Av. Primera
Planta - Sección Transversal



Localización
Planta
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Av. Caracas Entre Cll1 ςCll26
Planta - Sección Transversal



Localización
Planta
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Av. Caracas Entre Cll26 ςCll76
Planta - Sección Transversal
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Diseño Urbanismo y Paisajismo



Estaciones

Å Descentralizadas:  12
Å Mezzanine: 4



Integración de Estaciones



EstacionesDescentralizadas
Componentes

1. Plataformasde embarque

2. Edificiosde accesolaterales
Å Ventay RecargaTarjetas
Å TransporteVertical
Å CuartosTécnicos
Å Controles
Å Áreasde comercioy servicio. 

Objetivos

Å ArquitecturaBioClimática
Å AhorrosOpex
Å Reduccióndel impactourbanoy visual
Å Capturade Valor 
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2

1


